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MRO sido Anvisningar m m

ANVISNINGAR MM

L. Vissa foreskrifter dr olika mellan & ena sidan jarnvdg med 600
mm sparvidd och & andra sidan jarmvidg med 891 mm eller 1435 mm
sparvidd.

Avsnitt, som endast giller jarnvig
med 600 mm sparvidd, ar tryckt i
vénstra spalten

Avsnitt, som endast giller jarnvig
med 891 mm eller 1435 mm
sparvidd, &r tryckt i hogra spalten.

Uppgift, som endast giller jarnvig med sparvidden
{600 mm, 4r tryckt i 6vre delen

891 mm eller 1435 mm, &r tryckt i nedre delen av klammer.

2. I dndringstryck dr de foreskrifter, som 4r nya eller &ndrade i sak,
betecknade med ett streck i inre marginalen.

3. S-blanketter dr betecknade med endast S1, S4 etc.

4, Uttrycken "frimsta fordonet", "sista fordonet", "nidsta station" o
d riknas i fardriktningen.

5 I avdelningen "Sikerhetsforeskrifter" avses med "kor" frén
huvudsignal dven "kor varsamt".

6. Med atgirden att " stélla infartssignalen till 'kor' " avses i fore-

kommande fall signalering enl § 52:2-3.

ik Med "infartssignal som visar 'stopp' " avses i forekommande fall
uppsatt huvudsignaltavla.



Anvisningar m m

MRO sido

8.
bdisp
cba
cma
cta
kvo

lokps
sth

satt:

Foljande forkortningar, som ej forekommer i vanligt sprakbruk,
anvinds savil for grund- och bojningsformer som i sammansatta ord:

bandisposition
chefen for
banavdelningen
chefen for
maskinavdelningen
chefen for
treafikavdelningen
kvarhéllningsorder
lokpersonal

storsta tilldtna
hastighet

sdo
tam
tbth
tdt
tkl
tl
tpl
(59) tps
tsm
vko
vut

sdkerhetsordning
tdganmélan
tagbefilhavare
tidtabell
tagklarerare
tagledare
trafikplats
tagpersonal
tillsyningsman
veckoorder
vagnuttagning

Férger pa signalinrittningar och signaltavlor aterges pa f6ljande

rott

N

gront

gult

Ljussken i signalinrittningar aterges pa foljande sitt:

Vitt b

®®ODO

Vitt fast sken
Rott fast sken

Gront fast sken

linkande sken

Gront blinkande sken



MRO sio Begreppsforklaringar § 1

BEGREPPSFORKLARINGAR
§ 1  BEGREPPSFORKLARINGAR

1. A-arbete = sidant arbete som

eller dr av den art, att arbetsplatsen skall vara avstingd fran
tagrorelse pa grund av riskerna for den arbetande personalen.

2. B-arbete = sadant arbete pa linjen, som innebdr risk for
pakorning av personal och materiel men ej hindrar tagrorelse.

3. Banans sth = den storsta hastighet, som giller pa viss stricka enl
uppgift i tdtboken.
4. Bandisposition = anordning, varigenom jarnvigen avstings frin

tagrorelse och upplats for vut, smafordonsfird eller A-arbete.

5. Behovsuppehéll = tiguppehall, som enl tdt, S11 eller vko skall
goras endast vid behov.

6. Bromsaxel = bromsad lastaxel.

7. Bromstal = det tal som anger antalet bromsaxlar i procent av
antalet lastaxlar.

8. Dragfordon = gemensam bendmning pé lok och motorvagn.
a) Lok = dragfordon utan utrymme for resande, gods eller
post.

b) Motorvagn = dragfordon med utrymme for resande,

gods eller post. Till motorvagn rdknas dven rélsbuss.
Anm.: Med koppellok avses det bakre av tva dragande dragfordon

=9-



§ 1 Begreppsforklaringar MRO séo

9. Fast uppehdll = taguppehall, som enl tdt, S11 eller vko skall
goras oavsett om uppehallet behovs eller e;.

10. Genomfartstdg vid viss tpl = tig, som ej har fast uppehéll eller
behovsuppehéll dér.
11. Kontrollstation = station, som skall kontrollera ordergivning till

tps. Kontrollstation &r

senast berors av taget, innan ordern skall tillimpas.

12. Lastaxel = enhet, som anvinds vid bromsberikning. Se vidare
tdtboken.

13. Linjen = banan utanfor de bevakade stationernas grinser.

14. Lokpersonal (lokps) = forare och forarbitridde pa dragfordon.

15. Lésning och forregling
a) List vixel = vixel, som &r lidst med lasanordning i

stillverk, kontrollas eller hénglés.

Anm. 1: Vixel anses vara last, &ven nér den kan ldggas om endast fran
stillverk och detta dr bemannat, eller ndr vakt 4r placerad sa, att han kan forhindra
omléggning.

b) Forreglad vixel = vixel, som ¢j kan liggas om, darfor
att "kor" eller "kor varsamt" visas fran en huvudsignal, som stir i
forbindelse med véxeln.

Anm. 2: Forreglingen upphévs, nir signalen stills till "stopp". Ingéar
vixeln i tagvégslasning, anses dock forreglingen kvarsta, tills tagvagslasningen upphivs.

) Tagvigslasning = 1asning i rétt ldge av alla vixlar, som
hor till tagvigen. Lasningen gors med tigvigslas.
Vad som i detta mom sagts om vixel, géller dven sparsparr.

-10-



MRO sio Begreppsforklaringar § 1

16. Normalldge for vixel eller sprspirr = pd forhand bestdmt lége,
som vixeln (sparspérren) i regel skall inta.

17. Ordergivningsstation = av cta utsedd station, dér tps skall ges
order enl sio, normalt tigs utgangsstation.

18. Palok = dragfordon, som i regel ¢j 4r kopplat till tdg, men skjuter

pé detta frén bevakad station ut pa linjen. Palok framfors som vut.
Anm.: Med dtergdende pélok avses palok, som atergar pa del av stationsstricka.

19. Resande = alla personer pa jamvigsfordon utom jidrnvidgens
personal.
20. Sidospér = spér, som normalt ej ir avsett for tigrorelse.

21. Skyddsvixel = vixel, som kan hindra fordon att komma in i visst
tagspar.

22. Slutviixel = vixel, till vars hinderpdle eller motsvarande punkt
tag lingst kan ga utan att stinga av tagvig till annat spar.

23, Sméfordon = gemensam benidmning pé A-, B- och C-fordon.

a) A-fordon = annat sméfordon #n B- och C-fordon.

b) B-fordon = sméafordon, som framfors omedelbart efter
tag for brandbevakning eller annan inspektion.

b) C-fordon = ej motordrivet smafordon, som genast kan

avldgsnas fran sparet av en man.

24. Stationsgréins = punkt pd banan omedelbart utanfor en stations
infartsignal. Saknas infartsignal eller 4r sddan placerad innanfor yttersta

véxeln, dr dock stationsgrdnsen beldgen ca { 60 } m utanfér denna
och 4r markerad av en stationsgrinstavla. 100

=ll=



§ 1 Begreppsforklaringar MRO séo

25. Stationsstriicka = stricka fran en bevakad stations gréns till nidsta
bevakade stations gréns.

26. Tillsyningsman (tsm) = person som vid vut, A-arbete och B-
arbete ansvarar for atgirder enl séo.

27. Tidnstetidtabell, i sdo benimnd endast tidtabell (tdt) =
sammanstillning av de uppgifter enl vilka ett tdg skall framforas.

28. Trafikplats (tpl) = gemensam bendmning pé station, lastplats och
hallplats.
a) Station = plats, dir tdganmilan dr avsedd att kunna

utvixlas. Station dr bevakad, nir tkl skall vara i tjénst, eljest obevakad.

b) Lastplats = plats pa linjen med sidospar. Vid lastplats ar
tdganmilan ej avsedd att kunna utvixlas.

) Hallplats = for trafikutbyte avsedd plats pa linjen utan
sidospér. Vid hallplats 4r tiganmalan ej avsedd att kunna utvéxlas.

29. Tég = fordon, som framfors enl tdt. Tagen indelas i ordinarie tig,
som utan sérskild order gér enligt tdtboken, och extratdg, som pa sérskild
order anordnas enl tdtboken eller S4.

30. Taganmilan (tam) = anmilan for att hindra, att flera tag
samtidigt finns pa samma stationsstrécka.

31. Tégbefilhavare (tbfh) = person, som har befilet pé tag.
32. Tagfordon, i sdo bendmnt endast fordon = fordon, som &r avsett

att framforas i tag eller vut.

33. Tégklarerare (tkl) = person, som ansvarar for tdgs klarering pa
bevakad station.

<12 =



MRO séo Begreppsforklaringar § 1

34, Tagledare (tl) = person, som leder och ¢vervakar tagrorelsen.

35. Tagmoéte, i sdo bendmnt endast méte = mote pa en station mellan
tva tag i motsatt riktning. Méte anses foreligga i féljande fall:

a) for bada tagen, ndr dessa gar pa bada sidor om stationen
men i annan ordningsfSljd pa den ena sidan 4n pa den andra,
b) nir bada tagen ej gar pa bada sidor om stationen: endast

for det tag, som skall avga fran stationen inom 30 minuter efter det att det
andra tdget kommit dit fran det spdr, som det forstndmnda taget skall
anvinda.

36. Tagpersonal (tps) = tbfh och lokps pa tag.

37. Tégspdr = spar, som 4r avsett for tdgrorelse.
Anm.: P4 obevakad station betraktas endast huvudtagviigen som tagspar.

38, Tagvigar
a) Tagvig for visst tdg = det eller de spar eller de delar av

spdr inom en stations grinser, som taget skall anvénda.

b) Infartstdgviig = tdgvég, som tdg skall anvidnda vid
infarten. Infartstdgvdigen har sin slutpunkt vid den av foljande
anordningar, som tag forst kommer till:

- slutpunktstavla,

- hinderpale till shutviixel eller motsvarande punkt,
- stoppbock,

- stationsgrinsen,

- utfarts- eller sparspérrsignal i stoppstillning.

c) Utfartstagvig = tagvig, som tdg skall anvinda vid
utfarten.

d) Huvudtagvig = den vid infarten rakaste tagvigen, om ej
annat foreskrivits.

e) Sidotdgvig = annan tdgvig dn huvudtagvig.

-13 =



§ 1 Begreppsforklaringar MRO sio

39. Vagnuttagning (vut) = uttagning av fordon pa tagspar - dock ej
endast pa bevakad station - pd annat sétt 4n som tig eller véxling.

40, Veckoorder (vko) = for bestdmd tidsperiod upprittad
sammanstillning av sddana order, som eljest skulle ha getts p4 S10 eller
S11. Tidsperioden faststdlls av cta. Vko kan dven innehalla allménna
order till jirnvigens personal.

41. Viégkorsning = korsning i samma plan mellan spar och vég eller
gata.

42, Viégvakt = person, som mandvrerar vigskyddsanldggning pa
linjen.

43, Viixling = rérelse med fordon pa eller omedelbart utanfor tpl for
att flytta fordonen inom tpl
eller flyttning av tag under uppehall.

-14-



MRO sio Tillatna signalmedel och signaler § 2-3
Tydlig signalgivning

SIGNALFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER

§ 2 TILLATNA SIGNALMEDEL OCH SIGNALER
Endast de signalmedel och signaler, som anges i séo eller eljest

faststillts av statens vigverk, far anvéindas. De far begagnas endast pa det
sitt och for det dindamal, som &r foreskrivet.

§3 TYDLIG SIGNALGIVNING

1. Signal skall ges tydligt.

2. Signalgivare skall placera sig sa, att det klart framgar, vem
signalen géller,

3, Signalredskap far ej placeras eller bdras s, att signal ges
oavsiktligt. Firgat sken far visas i handsignallykta, endast nér signal skall
ges med detta sken.

-15-



§ 4-5 Signals atlydnad MRO séo
Dagsignaler och nattsignaler

§ 4  SIGNALS ATLYDNAD

1 Signaleras "stopp" och dr sdrskilt forfaringssitt ej foreskrivet i
sdo, giller detta mom.
a) Signaleras "stopp" med arm (armar) eller visas rorlig

stoppsignal med signalflagga eller handsignallykta, skall rérelsen stanna
snarast mojligt.

b) Signaleras "stopp" pd annat sdtt dn enl a, far rorelse,
som signalmedlet géller for, fortsitta till signaleringsstillet.
) Miste stoppsignal passeras, skall tbfh, vixlingsledare

eller tsm forst ombesorja

pa linjen: att det undersoks, om stoppsignalen utan risk
kan passeras.
Tbfh (vixlingsledaren, tsm) skall dérefter underritta

lokps.

d) Har stoppsignal pé linjen passerats och &r orsaken till
stoppsignalen okdnd, far hastigheten p4 nérmaste 500 m vara hégst 10
km/h och sérskild uppmirksamhet skall iakttas till ndrmaste bevakade
station.

2. Misstinker den som skall lyda annan signal &n stoppsignal, att

detta skulle medfora fara, skall han underrétta signalgivaren.

§5 DAGSIGNALER OCH NATTSIGNALER

Nattsignal skall anvéndas, ndr dagsignal ej kan ses tydligt.

§ 6-7 (Reservhumimer)

-16 -



MRO sio Signalinrdttningar § 8

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA LINJEN OCH PA STATIONER

§ 8 SIGNALINRATTNINGAR

L. Felaktig, otydlig eller ofullstéindig signalbild pa huvudsignal,
sparspérrsignal och vigkorsningssignal eller utebliven signal frin dessa
signalinrdttningar anses som "stopp" for de rorelser, som
signalinréttningen giller for.

2 Huvudsignaler
P4 station skall i regel finnas huvudsignal, som giller for infart

dit (= infartssignal).

Pa station kan finnas huvudsignal, som giller for utfart ddrifran
(= utfartssignal).

Huvudsignal kan finnas vid lastplats.

Huvudsignal skall i regel placeras till vinster om sparet.

Av huvudsignaler finns fyra typer: semafor, T-semafor,

skivsignal och huvudljussignal.

Anm.: Huvudsignal skall tdndas minst 10 min, innan tag eller vut tidigast kan
vintas, Semafor, T-semafor och skivsignal - alla lyktorna - skall dock tindas endast, nér
nattsignaler anvénds.

Huvudsignal giller for tag och vut.

-17-



§ 8 Signalinréttningar MRO sio

a) Semafor. Vingarna ir pd framsidan rod-vita eller rod-
gula och pé baksidan svart-vita.

Dagsignal:

En vinge vigritt & | En vinge snett uppat | Tvd vingar snett uppat
vinster vinster vinster

Nattsignal:

Ett r6tt sken Ett gront sken Tva grona sken
placerade lodritt

varsamt”

Betydelse: "stopp” | Betydelse: "kor” Betydelse: “kor

Anm. 2: Styrelsen kan medge. att vingarna har annan mélning samt att
vingar i stéllet for att resas snett uppat fiills snett nedat.

- 18 -



MRO sio

Signalinrdttningar

§ 8

b) T-semafor. Vinstra vingen dr rod-vit eller rod-gul och
hogra vingen dr svart-vit.

Dagsignal:

Vinstra vingen
vagritt

Nattsignal:

Ett r6tt sken

Betydelse: “stopp”

Bada vingarna snett
uppit

Ett gront sken

Betydelse: "kor”
(obevakad station
eller lastplats)

Vinstra vingen snett
uppat och hégra
vingen vagritt

Ett gront sken

Betydelse: "ko6r

varsamt”

Anm, 3: Eftersom ett gront sken visas som nattsignal bade i betydelsen
"ko6r" och "kor varsamt”, skall varsamhet alltid iakttas, om det inte sdkert kan skénjas,
att bada vingarna star snett uppat.

Anm. 4: Styrelsen kan medge. att vingarna har annan malning samt att

vingar i stillet for att resas snett uppat fiills snett nedat.

-19-




§ 8 Signalinrdttningar MRO sio

c) Skivsignal. Giller skivsignalen i bada riktningarna, 4r bida
sidorna rdda, eljest 4r framsidan réd och baksidan vit med ett svart kryss.

Dagsignal:

Skivan vind tvérs sparet | Skivan vind lings spéret

Nattsignal:
Ett rott sken Ett gront sken

-20-



MRO sio Signalinréttningar

d) Huvudljussignal. Signalen har lyktor placerade
lodritt mot en svart bakgrundsskédrm.

Dag- och nattsignal:

Eft rott sken Ett gront sken Tva grona sken
placerade lodritt

varsamt”

=21 =



§ 8

Signalinrdttningar

MRO sio

3. Forsignaler

Forsignal anger vilken signalbild, som visas pd nirmast

efterféljande huvudsignal.

Av forsignaler finns tva typer: skivfrsignal och ljusforsignal.

Forsignal skall i regel placeras till viinster om spéret.

Forsignal giller for tag och vut.

a) Skivforsignal. Skivan dr grén med vit kantrand.

Dagsignal:
|

Skivan stilld lodritt

Nattsignal:

Ett gront blinkande sken

T

Skivan stilld vagritt

Ett vitt blinkande sken

kor varsamt”

b) Ljusférsignal. Bakgrundsskdrmen 4r mélad i vita och

svarta filt.

Dag- och nattsignal:

Ett gront blinkande sken

Ett vitt blinkande sken

kor varsamt”
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MRO siio Signalinrdttningar § 8

4, Sparspirrsignal (dag- och nattsignal)

Sparspérrsignal sétts upp vid behov-vid bl a spérspérrar och
stoppbockar.

Det svarta strecket skall vara vagritt, nir signalen giller for det
nédrmaste sparet pa bagge sidor och eljest luta mot det spar eller den
spargrupp, som signalen géller for.

Sparspérrsignal kan bestd av antingen skérm eller Iykta, som
skall vara tdnd, nér nattsignaler anvinds.

Sparspérrsignal giller for tag, vixling, vut, A- och B-fordon.

B 1

Betydelse: "stopp” Betydelse: “rorelse tillaten”
S. Vigkorsningssignal = "V-signal" (dag- och nattsignal)

V-signal skall finnas vid vigkorsning med vig-
skyddsanlidggning.
V-signal giller for tdg, vixling och vut.

@
\/
R6tt sken Vitt sken
Betydelse: "stopp” Betydelse: “rorelse tillaten”
(véigtrafiken spérrad”

Anm, 5: Styrelsen kan medge, att tavla med V ej behtver finnas.
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§ 8 Signalinrdttningar MRO sio

6. Vattenkranlykta (nattsignal)

Vattenkranlykta kan visa rott fast sken 4t tva motsatta hall
och vitt fast sken. Den sitts upp vid behov.

Vattenkranlykta skall vara ténd, ndr nattsignaler anvinds
och fordon skall ga pé sparet invid vattenkranen. Den beh6ver dock
inte vara tdnd, om vattenkranen dr last i undansvingt lige

Vattenkranlykta giller for tag, vixling och vut.

Betydelse: r6tt sken: "stopp”

vitt sken: "rorelse tillaten" (vattenkranen
hindrar ej rérelse pa sparet)
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MRO sio Signalredskap § 9

§9 SIGNALREDSKAP

1. Signalstav (dagsignal)
Signalstavens skiva r vit med grén kantrand.

Staven fors sakta flera gdnger
fram och ater i sidled.

Betydelse: "avgang" till tag.

nir tkl ej far ge "avgang".

2 Signalgivarens arm(ar) (dagsignal) och handsignallykta
(nattsignal)
Signalerna enl detta mom, dock ej "avgang", far ges muntligt.

Nattsignal fir ges #4ven med ficklampa, som anvinds av
konduktérspersonal, och handlykta, som anvinds av lokps.

a) "Avgang" till tag

P

\

fall, nér "avgang" ej far ges.

Armen fors i cirkel
eller
gront sken fors i cirkel.
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§9 Signalredskap MRO sio

b) "Klart fér avgéng"
"Klart for avgang" ges, forutom i de fall, som sérskilt

anges i sio, av tkl till tbfh for att svara pa sddan signal eller for att fraga,
om tdget dr klart for avgang.

Armen stricks ut och fors
uppdt och nedat flera ganger
eller

gront sken fors flera ganger
fram och dter i sidled.

c) "Klart"
"Klart" anvinds bl a for att ange, att visst dliggande dr
utfort eller for att friga ddrom.

Armen stricks rakt ut
eller
blinkande grént sken.
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MRO siéo Signalredskap § 9

'

d) "Stopp" for tag, vixling, vut och smafordon

u— A—)
0

Armarna fors flera ganger Rott sken halls stilla

fram och ater i sidled. ("stillahdllen stoppsignal).
li

Armen fors flera ganger Vitt eller rott sken fors flera

fram och ater i sidled. ganger uppat och nedat ("rorlig

stoppsignal").

e) "Sakta" for tag, viixling, vut och smafordon.

For vixling, vut och smafordon innebdr "sakta", att hastigheten
skall minskas, sd ldnge signalen visas. Nér signaleringen upphort, skall
hastigheten vara oftrindrad tills ndsta signal ges.

<

&

Armen striicks uppat
eller
fast gront sken.

« s



9 Signalredskap MRO siio

“n

D "Framat" for vixling och vut

Dragfordon skall dra fordon. Ar dragfordon ensamt eller har det
fordon kopplade till bidda #ndarna, skall dragfordonet ga &t det hall, varat
dess framénde &r riktad.

I tveksamma fall skall signalen ges muntligt.

< o
2 Bada armarna stricks rakt ut
/ eller
vitt sken fors i cirkel.
L

Anm. 3: Om hastigheten skall vara lag redan fran borjan, ges "sakta framat" =
forst "sakta" och sedan "framat",

Anm. 4: Vagn, som alltid &r kopplad till dragfordon, anses tillhéra dragfordonet.

Anm, 5: I de fall, som sérskilt anges i sdo, ges "framat" dven till tag.

) "Back" for vixling och vut

Dragfordon skall skjuta fordon. Ar dragfordonet ensamt eller har
det fordon kopplade till bada dndarna, skall dragfordonet g 4t det hall,
varit dess bakinde ér riktad.

I tveksamma fall ges signalen muntligt.

b4 Armen fors sakta flera gdnger
& fram och ater i sidled
eller
vitt sken fors sakta flera
ganger fram och ater i sidled.

Anm, 6: Vagn, som alltid #r kopplad till dragfordon, anses tillhora dragfordonet.
Anm. 7: Om hastigheten skall vara lag redan fran borjan, ges
"sakta back" = (som nattsignal:) forst "sakta" och sedan "back".
(som dagsignal:) enl. nedan

) Ena armen striicks uppat,
T medan den andra armen fors
sakta flera ganger fram och
ater i sidled.




MRO sio

Signalredskap

§ 9

h)

"Kopplet"
Buffertar skall tryckas samman, for att fordon skall kunna
kopplas ihop eller isir.

—_——

1) "Lége om vixeln"

D 4
N /

4
/ /

N

=20 .

Armarna fors fler ganger mot
varandra och hénderna slds
samman

eller

omviixlande gront och vitt sken
upprepat flera ganger.

Armen eller vitt sken fors sakta
snett uppat och sedan snett
nedat at andra hallet och halls
kvar nagra sekunder i slutliget.
Rérelsen nedat skall vara riktad
mot den vixel, som avses.



§ 9 Signalredskap MRO siéo

) "Bromsa" vid provning av tryckluftbromsen

e Al Armen eller vitt sken
/ - fors sakta i en halvcir-
\ ( kel utdt och uppat, hélls
sedan stilla ett 6gonblick
~ AN och fors direfter hastigt
ritt nedat.

k) "Lossa" vid provning av tryckluftbromsen

Armen fors flera ganger
fram och ater i sidled
eller

blinkande vitt sken.
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MRO sio Signalredskap § 9

3. Signalflagga, rod (dagsignal)

Betydelse: utvecklad och hallen stilla (= "stillahallen
stoppsignal"): "stopp" for tag, vixling, vut och smafordon.
utvecklad och ford flera gdnger fram och éter i sidled

(= "rérlig stoppsignal"): "stopp" for tag, vixling, vut och smafordon.

4, Varsamhetstavla (dag- och nattsignal)

Varsamhetstavla skall placeras till vinster om sparet. Nir
nattsignaler anvinds, skall varsamhetstavla vid B-arbete (se § 31)
kompletteras med lykta, som visar fast eller blinkande grént sken. Tavlan
4r gron med vit kantrand och baksidan 4r vit med svart kryss.

DN
AL

. J10
tavlorna ar{z(} kim/h.

3. Hindertavla (dag- och nattsignal)

Hindertavla skall placeras till vdnster om eller i sparet. Nar
nattsignal anvinds, skall om mgjligt hindertavla kompletteras med lykta,
som visar fast eller blinkande rétt sken. Tavlan 4r rod med vit eller gul
kantrand.

Betydelse; “stopp” for tig, wvut,

vixling, A- och B-fordon
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§ 9-10 Signalredskap MRO siéo
Signaltavlor

6. Huvudsignaltavla (dag- och nattsignal)

Huvudsignaltavla placeras vid stationsgréinsen till bevakad
station, om

- infartssignalen dr felaktig och ej kan visa "stopp".

- infartssignal saknas.

Huvudsignaltavla skall finnas vid felaktig utfartssignal, om
signalen ej kan visa "stopp".

Huvudsignaltavla skall placeras till véinster om sparet. Tavlan ér
r6d med vit eller gul kantrand. Nar nattsignaler anviinds, skall tavlan
kompletteras med lykta, som visar fast eller blinkande rott sken.

§10 SIGNALTAVLOR

1. Viixellykta och vixeltavla

Vixellykta eller vixeltavla sdtts upp vid behov for att ange
vixelldge. Vixellykta skall, ndr nattsignaler anvénds, vara ténd, nir tag,
vixling eller vut skall gé pa det spar, som signaltavlan giller for.

Motvixel, som leder till Motvixel, som leder till
raksparet kurvspdret

O

Medviixel, som leder frin ~ Medviixel, som leder fran
raksparet kurvsparet

Av tva kurvspar avses med "rakspéret" det minst krokta.
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MRO sido Signaltavlor § 10

2. Slutpunktstavla = "S-tavla"

S-tavla sitts upp vid behov for att ange infartstigvigens
slutpunkt. P4 tavlan kan finnas ett svart streck, som skall vara horisontellt,
nér tavlan géller for det ndrmaste sparet pa bada sidor och eljest luta mot

det spér, som tavlan géller for.
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§ 10 Signaltavlor MRO siéo

3 Uppehdllstavla = U-tavla"
U-tavla sitts upp vid behov for att ange var resandetag skall

stanna pa tpl, dér taget har trafikutbyte. U-tavla giller dven for annat tag,
om detta angetts i tdt.

U-tavla skall i regel placeras till védnster om tdgsparet. P4 tavlan
kan finnas ett svart streck, som skall vara horisontellt, ndr tavlan giller for
det ndrmaste sparet pa bada sidor, och eljest luta mot det spar, som tavlan
giller for.

Nir endast en U-tavla finns, skall den var mérkt med bokstaven
"U". Nér flera U-tavlor finns, skall den sista vara mérkt med "U" och de
6vriga med siffror.

Finns flera U-tavlor, skall tdg stanna med frimsta delen pa plats,
som framgar av antalet axlar i tdget - verksamt loks axlar dock ej
inrdknade.

Tavlan dr vit med svarta tecken.

Q

= 34w



MRO sio Signaltavlor § 10

4, Péstigningstavla
Pastigningstavla kan finnas for att ange, att tdg med

behovsuppehall skall stanna.
Tavlan dr gul med r6d kantrand.

Anm.: Styrelsen kan medge, att pastigningstavla med annat utseende anvéinds.

5. Ogiltighetstavla
Ogiltighetstavla skall sdttas upp pa signalinrdttning eller

signaltavla, som tagits ur bruk eller dnnu ej tagits i bruk, om detta ej
framgar av annan atgérd.
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§ 10 Signaltavlor MRO siio

6. Orienteringstavla
Orienteringstavla skall placeras till vinster om sparet.

Tavlan dr gul med urtaget eller svart mittparti.

a)

Kan finnas for att orientera lokps
om en hallplats eller en lastplats utan
huvudsignal..

b)

Kan finnas for att orientera lokps
om en huvudsignal eller en
stationsgrinstavla. Tilldggs-tavlan dr
svart och vit.

c)

Skall sidttas upp framfor vissa
vigskyddsanldggningar vid den
punkt, ddr lokps senast skall kunna
se vitt sken i V-signal.
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MRO siio Signaltavlor § 10

i Hastighetstavla
Hastighetstavla skall sittas upp for att ange bdrjan och slutet pa

striicka, ddr hastighetsnedséttning giller enl § 28.

Pa begynnelsetavla anges medgiven hastighet i km/h. Sluttavla &r
blank. Tavla utan signalbetydelse betecknas med ett kryss.
Begynnelsetavla skall placeras till viinster om sparet.

Tavlan dr vit med grén kantrand och gréna siffror.

\\
\\
D

NTTTEEEETS

Begynnelsetavla Sluttavla Tavla utan
signalbetydelse

Anm.: Vid hastighetsnedsittning, som avser vigkorsning, kan hastighetstavia
forses med tillaggstavla, som dr rund och gul med ett svart V. Hérvid far hastigheten 6kas,
sa snart dragfordonet passerat véigkorsningen.

8. Ljudsignaltavla
Ljudsignaltavla skall sittas upp for att ange plats, dir "tig

kommer" skall ges enl § 14:1 c) eller d).
Triangelformad tavla 4r vit med svart eller urtaget mittparti.
Rektangelformad tavla dr svart med vitt eller urtaget mittparti.

Vv 0O

= 3




§ 10-11 Signaltavlor MRO séo
Ordergivning om signalmedel

9. Stationsgrénstavla
Stationsgrinstavla skall sittas upp vidnd mot linjen vid sddan

stationsgréns, dér infartssignal saknas.
Tavlan 4r svart och gul.

§11 ORDERGIVNING OM SIGNALMEDEL

Nir huvudsignal, forsignal, V-signal, S-tavla eller ljudsignaltavla
skall tas i eller ur bruk, flyttas eller 4ndras, skall tps ges order genom
anslag pd personalens ordertavla. Har order ej kunnat anslds senast ett
dygn i forvdg, skall lokps ges order (S11) tills ordern funnits anslagen i
minst ett dygn.

§ 12 - 13 (Reservnummer)
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MRO sido Ljudsignaler § 14

SIGNALMEDEL OCH SIGNALER PA FORDON

§ 14  LJUDSIGNALER

1. "Tag kommer", [ . ges, forutom i de fall som sirskilt anges
i séio:
a) ndr tag eller vut nalkas infartssignal, om signalen visar

"stopp" eller felaktig, otydlig eller ofullstindig signalbild (betrdffande
signalering fran vut efter tag, se § 30:12),

b) ndr "framat" fran tkl uteblir pa station utan infartssignal, ddr
huvudsignaltavla finns uppsatt vid stationsgrinsen,

¢) ndr tag eller vut befinner sig omedelbart framfor triangel-

formad ljudsignaltava; {avser liudsignaltavlan végkorsnine. ges ”tﬁa}

kommer” dven vid en punkt ungefir mitt emellan tavlan och korsningen}

dr sikten otillfredsstdllande, skall ’tdg kommer” ges upprepade génger,
tills vdgkorsningen uppnas,

d) ndr tiag eller vut befinner sig omedelbart framfor
rektangelformad  ljudsignaltavla, dock endast, dd sikten &r
otillfredsstdllande, i morker eller d4 vdgfordon nalkas den vigkorsning,
som tavlan avser; hirvid ges "tdg kommer" upprepade ganger,

e) ndr tag eller vut befinner sig omedelbart framfor
orienteringstavla for vigkorsning, dock endast, ndr vitt sken fran V-signal
ej kan ses; hirvid ges "tag kommer" upprepade ganger,

f) nér lokps pa fordon i rérelse ser, att ndgon person finns i sparet

eller i farlig nirhet dérav, eller att vigfordon nalkas vigkorsning utan att
synas stanna.
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§ 14 Ljudsignaler MRO sio

2. "Beredd". @@ @ . ges, forutom i de fall som sirskilt
anges i sdo:

a) nir tdg eller vut nalkas infartssignal, om denna efter "tdg
kommer" behalls till "stopp" eller aterstills till "stopp",

b) ndr tdg eller vut nalkas station utan infartssignal, dér
huvudsignaltavla finns uppsatt vid stationsgrdnsen, om tkl ej heller efter
"tdg kommer" ger "framat".

"o

3. "Har métande tdg kommit in", "Frigesignal", @ @ , ges:
a) nir foraren pa tig begir besked frén tkl, om motande tdg

kommit in,
b) niir given signal ej uppfattats.

4. "Fara". @ @ ® @ ® ® @ (upprepade korta), ges:

a) ndr nédbromsning behovs,

b) nir tig, som skall géra uppehall pa bevakad station, ej kunnat
stanna med frimsta delen senast vid infartstigvigens slutpunkt.

3, "Uppfattat", @ , ges, forutom i de fall som sérskilt anges i séo:
a) for att besvara signal, som ¢j kan eller skall lydas genast,
b) som svar pa "avgang", nir tdg far passera station,
¢) nir rorelse skall séttas i gdng, om signal behovs for att varna

personer.
6. "Lige om viixeln", @ Il . ges. ndr viixel begirs omlagd.
7. "Samtal énskas", [l MM . ges. nidr lokps 6nskar komma i

kontakt med sérskild tbfh eller bromsare.

8. "Undersék bromsarna”, I NN B | ges:

a) nér tdget stoppats genom bromsning, som ej gjorts av foraren
eller pa signal fran honom,

b) ndr lokps av annan anledning vill tillkalla personal for
undersékning av bromsarna.
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MRO sio Ljudsignaler § 14

9. "Bromsa", lll @ HM | gcs, nir handbromsning behovs.

10. "Lossa bromsarna", Il @ | ges:

a) nir handbromsning skall upphora,

b) vid behov, nir tag eller vut med bemannad handbroms skall
sdttas igang,

¢) frdn det frimsta loket, nir tdg med pélok skall sittas igéng.

11 Nir koppellok eller palok anvinds, ges fran det frimsta loket:
ena armen strickt uppat),

b) nir hastigheten skall okas: "lossa bromsarna" (eller signal med
ena armen strickt vagritt utat).
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§15 Signaler framét och bakat pa tag MRO sido

§15 SIGNALER FRAMAT OCH BAKAT PA TAG

P4 tag skall foljande signaler visas:

a) Dagsignal:
pé det framsta fordonet: ingen signal,
pa det sista fordonet: pa vardera ldngsidan en slutsignal,
bestiende av slutsignalskirm eller slutsignallykta, vit eller gul med rott
mittparti.
Anm. 1: P tdg med sth hogre &n 30 km/h, skall om méjligt vitt sken frin
stralkastare visas framat.
Anm. 2: Undantagsvis far slutsignal foras endast pé ena sidan (forarsidan).
Anm. 3: Pa tdg, som bestar av endast lok, skall slutsignal ej finnas.

b) Nattsignal:
pé det frimsta fordonet: vitt fast sken,
pd det sista fordonet: pa vardera langsidan en slut-
signallykta, visande rott sken bakét och vitt sken framét.

Anm. 4: Undantagsvis far slutsignal foras endast pa ena sidan (forarsidan) eller
slutsignalen pa den motsatta sidan bestéd av slutsignalskdrm.

Anm. 5: P4 tdg, som bestér av endast lok, skall slutsignal ersittas av rott sken
bakat.

Anm. 6: P rilsbusstag finns i regel fasta slutsignallyktor. Dessa skall vara tinda
lingst bak pa sista fordonet, visande rott sken bakat och vitt sken framat (dag- och
nattsignal). Ovriga slutsignallyktor skall vara slickta. Om fasta slutsignallyktor saknas,
tillimpas foreskrifterna for tdg som bestar av endast lok.
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MRO ssdo  Signaler pa dragfordons framénde och bakdnde  § 16-17
vid viixling. Signaler framat och bakat pa vagnuttagning och smafordon

§16 SIGNALER PA DRAGFORDONS FRAMANDE OCH
BAKANDE VID VAXLING

Vid viixling skall foljande signaler visas pa verksamt dragfordon:
a) Dagsignal:
pé dragfordonets framénde: pa anglok skorstenen, eljest
tva rod-vit- eller rod-gul-randiga framéndesskédrmar,
pé dragfordonets bakénde: ingen signal.
b) Nattsignal:
pa dragfordonets framande: vitt fast sken,
pa dragfordonets bakénde: rott fast sken.

Anm. 1: Vagn, som alltid #r kopplad till dragfordon, anses i denna paragraf
tillhéra dragfordonet.

Anm. 2: Intet hindrar, att vitt fast sken visas samtidigt som det roda pa
dragfordons bakinde.

Anm. 3: Pa rilsbussitt med fasta slutsignallyktor utmirks bakidnden genom att
dessa #r tinda (dag- och nattsignal).

§17 SIGNALER FRAMAT OCH BAKAT PA VAGN-

UTTAGNING OCH SMAFORDON

Pa vut och smafordon i rérelse skall foljande signaler visas:
a) Dagsignal: ingen signal.

c) Nattsignal:

framat: vitt sken,
bakat: rott sken.

Nattsignalerna visas dven, ndr vut stir stilla pa tagspar.
Anm.: Nér foraren pa vut dr tsm, skall minst en slutsignal finnas pa sista
fordonet, om vut medfér vagnar.

§18-19 (Reservnummer)
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§ 20 Foreskrifternas tillimpning m m MRO sido

SAKERHETSFORESKRIFTER

ALLMANNA FORESKRIFTER

§20 FORESKRIFTERNAS TILLAMPNING M M

1. Sédkerhetsatgirder far ej asidosittas, dven om det skulle villa
tagforsening.
2. Ar det tveksamt vilken av flera sdkerhetsforeskrifter, som giller i

ett visst fall, skall den foreskrift, som ger den storsta sidkerheten,
tillimpas.

3. Vid overhéingande fara skall var och en vidta de atgirder, som
anses nodvindiga for att forebygga eller minska faran, dven om
atgirderna skulle avvika fran sdo.

4. Den som uppsatligen eller av oaktsamhet bryter mot sio
bestimmelser kan av styrelsen tillrittavisas med avstingning frén all
sakerhetstjdnst under lingre eller kortare tid, oavsett om missdde eller
tillbud intriffat eller ej. Cta och tl kan #dven i undantagsfall med
omedelbar verkan avstinga vérdslos eller olidmplig person frin
tjénstgoring.

5. Den som skall tjdnstgora i viss befattning &r skyldig att neka
tjanstgdra, om han saknar behorighet eller inte anser sig fullt foértrogen
med befattningen i fraga.
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MRO sido Samtal. Innehav av sdo, vko,klocka,tdt mm §21-24
Sidospar och vixlar pa linjen

§21 SAMTAL

L. Vid samtal skall de uttryck, som finns i séo, anvindas. Tag skall
benimnas med sitt nummer. Vid telefon- och radiosamtal skall namn eller
signatur uppges.

2. Meddelande, som skall skrivas ned, skall repeteras av

mottagaren. Aven andra meddelanden skall repeteras, om detta begirs.
Anm.: Tam behover repeteras, endast om detta begirs.

§22 INNEHAV AV SAQ, VKO, KLOCKA, TDT MM

L. All personal i sikerhetstjinst skall inneha eller ha litt tillgdng till
sdo, vko, klocka, som visar ritt tid, samt antingen tdtbok, tdgordning eller
grafisk tdt.

2. Personal i sikerhetstjinst skall fore tjanstgéringens borjan ta del
av order och meddelanden pa personalens ordertavla.

§ 23 (Reservnuminer)

§24  SIDOSPAR OCH VAXLAR PA LINJEN

P4 station som ldmnats obevakad for tdg och pa lastplats skall
viixel i tdgspar och vixel (sparspirr), som skydda tagspéret, vara last.
Lasningen far hidvas endast vid taguppehall eller dd vut, A-fordonsfird
eller A-arbete har beviljats.
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§ 25-26 Upplag av l6sa foremal. Skydd vid vigkorsning. MRO séo
Vigskyddsanldggning eller signal mot banan fungerar ej. Vigvakt

UPPLAG, VAGKORSNINGAR

§25 UPPLAG AV LOSA FOREMAL
1. Upplag fér ej finnas inom normalsektionen for fria rummet.
2. Intill spar, pa vilket vixling normalt dger rum, fir upplag ej

anordnas utan medgivande av cta.

§26 SKYDD VID VAGKORSNING. VAGSKYDDSANLAGGNING
ELLER SIGNAL MOT BANAN FUNGERAR EJ. VAGVAKT.

A Allmént
L. Kryssmirken, vigskyddsanlidggning och bevakning skall finnas

vid viigkorsning enl Vigmarkesforordningen, SFS 1978:1001.

B. Vigskyddsanldggning m m &r felaktig

2. Fungerar ej vidgskyddsanlidggning vid végkorsning, giller
foljande:

Bevakning genom vakt, som bidr uniformsmossa, skall snarast
ordnas av tkl, om vigkorsningen finns pa bevakad station, eljest av tl. Nér
fordon nalkas, skall vakten varna vigtrafikanterna pa bada sidor om
banan genom rorlig signal med utvecklad signalflagga resp rott sken.
Signalen ges tills forsta fordonet uppnatt korsningen.

Tps samt lokps och tsm vid vut skall ges order (S10).

3. Ar V-signal felaktig, trots att vigskyddsanliggning fungerar,
skall lokps samt vid vut dven tsm ges order (S10).
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MRO sdo Skydd vid vigkorsning. Vigskyddsanlidggning eller §26
signal mot banan fungerar ¢j. Vigvakt

C. Vigvakt
4. Vigvakts tjanstgoring skall for varje tdg borja minst 10 min fore

den tidpunkt, da taget tidigast kan passera vigkorsningen.

5. Viégvakt skall underréttas om

- extratag,

- instillt tig,

- vut,

- motes- och tagfoljdsdndring,

- storre tagforsening 4n 10 min,

- storre minskning 4n 10 min av uppgiven tagforsening.

Vigvakt skall vid tjdnstgéringens borjan begira underrittelser av
tkl pd en av stationsstrickans grinsstationer. For underrittelser om
direfter anordnade extratdg, instillda tdg, vut, uppkomna rubbningar etc
svarar tkl pd den grinsstation, varifran taget (vut) gar (skulle ha gatt)
eller, vid motesdndring, tdg forst gar i dndrad ordningsfoljd. Mottagna
underrittelser skall antecknas i anteckningsbok.

Om vigvakt ej underrittats om

- extratag,

- motesidndring,

- stérre minskning 4n 10 min av uppgiven tdgforsening,
skall lokps pa tag ges order (S10).
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§27 Spér ofarbart eller i forsvagat skick MRO sido

SPAR AVSTANGT. HASTIGHETSNEDSATTNING

§27  SPAR OFARBART ELLER I FORSVAGAT SKICK

L. Den som upptéicker att spar 4r ofarbart eller i s forsvagat skick,
att hastighetsnedsittning kan behévas, skall genast ombesorja foljande
atgirder:

a) tAgspér pa linjen
1) stoppsignalera pd bida sidorna om det felaktiga

stillet,
2) underritta littast antriiffbara tkl;

b) sidospdr pd linjen
underritta littast antriiffbara tkl;

c) spar pa bevakad station
underritta tkl.

2, Den tkl, som underrittats, skall genast vidta féljande atgirder:

a) tdgspér pé linjen
ombesérja hinderanmilan; har hindertavlor inte satts
upp, skall tkl ombesorja att detta sker;

b) sidospdr p4 linjen
ombesdrja att sparet avstings med hindertavlor;

) spar pé bevakad station
dels ombesdrja att spéret stings av med hindertavlor,

dels underritta berord personal p4 stationen.
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MRO sio Hastighetsnedsittning §28

§28  HASTIGHETSNEDSATTNING

A. Permanent hastighetsnedséttning

1. Striacka, ddr hastigheten méste vara ligre dn banans sth, skall
anges i tdtboken och utmérkas med hastighetstavlor.

B. Tillfdllig hastighetsnedsittning
2. Nir hastigheten tillfdlligt maste vara lidgre d4n vad som anges i

tdtboken, skall tl i god tid underrittas om stricka och medgiven hastighet.
Tl skall underritta tkl pd kontrollstationerna och ordergivnings-
stationerna. Underrittelse behdvs dock ej i nigot fall om nedsittning pa
sidospar.

3. Den som underrittar tl skall ombesérja att en hastighetstavla
eller varsamhetstavla sitts upp vid vardera grinsen for nedsittnings-
strickan.

4. Lokps pa tag och vut skall ges order (S10).

5. Nir nedsittning skall upphora, skall cba anmala detta till tl och
ombesdrja, att hastighetstavlorna (varsamhetstavlorna) tas bort.
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§29 A-arbete MRO sido

§29  A-ARBETE

Anm.: Angéende undantagsbestimmelser vid bdisp, se § 92.

1. a) For A-arbete skall tsm inhdimta medgivande enl mom 3 och 4.
b) A-arbete pa tagspar pa linjen far borja si snart det sista taget
har passerat den plats, dir A-arbetet skall dga rum ("A-arbete efter tg").
Undantag: om taget har palok eller om B-fordon foljer efter taget.
¢) Pa enstationsstriicka far flera A-arbeten férekomma sam-tidigt.

2. Den som beordrar A-arbete skall utse tsm. Denne skall nirvara
vid arbetsplatsen.

3. Omedelbart innan A-arbete borjar, skall tsm begidra medgivande

griansstationer.

I bada fallen skall tsm uppge

- namn,

- arbetsplatsens ldge,

- behovlig tid.

A-arbete pa linjen fér inte begiras for lingre tid, &n att det kan
anmilas avslutat minst 5 min innan tdg kan vintas gd ut pa den
stationsstricka, som upplatits for A-arbetet. Tl fir medge undantag
hérifrén.

4. Medgivande till A-arbete limnas av tkl personligen pd den
station, dir A-arbete begirts; i friga om A-arbete pé linjen dock forst
efter samrad med tkl pa stationsstrickans andra grénsstation.

Tsm skall anteckna medgivandet.
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MRO sio A-arbete §29

5 Innan A-arbete pa tdgspdr borjar, skall dessutom tkl ha vidtagit
foljande atgirder:

- vid A-arbete efter ;f;g: ombesorja order (S10) till tps,

- vid A-arbete efter tdg: uppmirksamma tsm pé att A-arbetet far
borja forst sedan taget passerat,

- anméla hinder.

- onil;e_sg;j; att —sﬁz‘i—rgt_ s_t%;n_g_s_a;.med hindertavlor,

- underriitta berérd personal pa stationen.

6. Innan A-arbete pa tdgspar pa linjen borjar skall tsm stinga av

50

100 } m pé vardera sidor om

sparet med hindertavlor, ca {

arbetsplatsen.

7. Innan A-arbete pa sidospar borjar, skall tsm stinga av sparet med

hindertavlor. P4 bevakad station skall tkl underritta berord personal.

8. Nir A-arbete avslutats, skall tsm

1) tabort av honom uppsatta hindertavlor,

2) anmila att A-arbetet avslutats till tkl p4 en av stations-
strickans grinsstationer eller till tkl pd den bevakade station, dir A-
arbetet dgt rum.

Tkl, som fitt anmilan om avslutat A-arbete, skall &terkalla
hinderanmilan och ombesorja, att hindertavlor, uppsatta genom hans

forsorg, tas bort.
Anm. 1: Vid flera A-arbeten pa samma stationsstricka skall berérda tkl i samrad
kontrollera, att alla A-arbeten anmalts avslutade, innan hinderanmalan aterkallas.
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§29 A-arbete MRO sdo

9. Om A-arbete skall dga rum pé stationsstricka, som &r upplaten
for vut eller A-fordonsfird, géller utéver mom 1-8 foljande:

1) Tkl, som skall medge A-arbetet, skall underritta tsm om vut
(A-fordonsfirden).

2) Tsm for A-arbetet skall samrada med tsm for vut (A-
fordonsforaren).

3) Tkl skall forvissa sig om att sadant samrad skett, innan
medgivande till A-arbetet ldmnas.

4) Hinderanmilan fér ej aterkallas, férrin berorda tkl i samrad
kontrollerat, att alla anordningar anmélts avslutade.

Anm. 2: Sker A-arbete i omedelbar anslutning till och under tiden f6r medgiven
vut eller A-fordonsfird, far tsm for vut (A-fordonsforaren) vara tsm dven for A-arbetet
under forutsittning, att detta borjar och slutar, medan han befinner sig pa arbetsplatsen.
Siarskilt medgivande for A-arbetet erfordras ej, men pa S1 for vut resp vid begiran om A-
fordonsfirden skall anges "A-arbete sker i anslutning till vut (A-fordonsfiirden)".
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MRO sio Vagnuttagning §30

VAGNUTTAGNING

§30 VAGNUTTAGNING

Anm.: Angdende undantagsbestimmelser vid bdisp, se § 92.

1. a) For vut skall tillstind begiras enl mom 4. Tillstdnd féar
limnas for hogst en stationsstricka at gingen.

b) Vut far bérja, innan ndrmast foregiende tag lamnat
stationsstrickan ("vut efter tig"). Undantag: Om B-fordon foljer efter
taget.

¢) Pi en stationsstricka far hogst tva vut forekomma samtidigt.

2. Resande far endast i undantagsfall medf6lja vut i personvagn och
efter tl medgivande.

31 For varje vut skall finnas en tsm, som utses av den som begir

vut.
Foraren far vara tsm, om foljande villkor &r uppfyllda:
- dragfordonet gar frimst,
- vut, som medfor vagnar, dr forsedd med slutsignal pa sista

fordonet,
- samma bromsforeskrifter som for tdg med sth {15 }
km/h giller 30

4. Vut skall begiras i god tid enl SI hos tkl pa en av stations-

strickans grinsstationer. Vut begirs dock ej, om det 4r angivet i tdt eller
vko, att vut skall dga rum.

5. Vut beviljas av tkl personligen pa den station, dir vut begirts,
dock forst efter samrdd med tkl pé stationsstrickans andra grénsstation.
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§ 30 Vagnuttagning MRO sio
6. Tkl pé den gréinsstation, dir tsm skall meddelas, att vut far borja,
skall

1) delge beviljad S1 till tsm och lokps,
2) vid vut efter tg: ombesérja order (S10) till tps (vid vut med

palok, se § 37:3),

3) anmila hinder; vid vut efter tig anmils hinder vid utan-

mélan fore tdgets avging,

4) nidr ovannimnda atgdrder utforts, muntligt meddela tsm, att
vut fir borja. Om vut efter tig skall borja pa linjen, skall tsm upp-
mérksammas pa att vut far borja forst, sedan tiget passerat.

7. Innan vut borjar, skall tsm:
1) ansvara for att foreskrivet
bromstal finns enl de foreskrifter,
som giller for tdg med sth 15 km/h,

7. Innan vut bérjar, skall tsm:
1) ansvara for att foreskrivet
bromstal finns enl de foreskrifter,
som giller for tig med sth 30 km/h,

2) (reserv) 2) limna foraren uppgift om
3) (reserv) antalet lastaxlar och bromsaxlar
4) ha fatt beviljad S1 och - p4 | 3) ansvara for att bromsprov
tpl pa linjen - mot kvitto limna S1 | gérs enl foreskrifter, som giller for
till foraren, tag,
5) ha fatt meddelande att vut | 4) ha fitt beviljad S1 och - p3
far borja. tpl pa linjen - mot kvitto limna S1
till foraren,
5) ha fatt meddelande att vut
far borja.
8. Pd den station, varifrin vut fors ut, skall tsm kontrollera, att

vixlarna ligger ritt och att sparet 4r hinderfritt.

-54-



MRO sido Vagnuttagning § 30

9. Tsm skall dka pa frimsta fordonet, om foraren ej finns dér, for att
kunna signalera till foraren och ombesorja, att "tdg kommer" ges enl §
14:1; uppsikt skall kunna hallas framat pa bada sidor om vut.

Anm.: Om i undantagsfall forhallandena gor det omdjligt for tsm att aka pa framsta
fordonet, far han aka pa dragfordonet under forutsittning, att uppsikt framat kan hallas fullt
tillfredsstillande. Harvid giller att hogst fyra vagnsaxlar - eller, om alla vagnar dr 6ppna och
olastade, hogst atta vagnsaxlar - far skjutas.

Tsm ansvarar for att fordon, som kopplas av pa tagspar pa linjen,
handbromsas eller forstings.

15

I f6ljande fall skall foraren (tsm, nir foraren ej finns pa frimsta
fordonet) ansvara for att hastigheten ej ér storre 4n att vut kan stanna pé
mindre dn hilften av den stricka, som kan overblickas fran frimsta
fordonet:

- vid vut efter tag,

- nir annan vut, A-fordon eller A-arbete finns pa stations-
strackan,

- vid vut med hjélpfordon, pa stricka som anges i § 83:4,

- vid vut under bdisp (§ 92).

11. Visar V-signal "stopp", ndr vut ndrmar sig, géller foreskrifterna
for tag enl § 70.

12. For inforande av vut pa station giller foreskrifterna for tdg. Vut
far dock tas in pa valfritt spar och lokps skall vara beredd pa hinder.
Infartssignalen far stillas till "kor" forst sedan "tdg kommer" och
"beredd" getts. Om infartssignalen &ndock visar "kor", utan att lokps har
gett "tdg kommer" och "beredd", far vut ej foras in pd stationen, forrin
infartssignalen efter "tdg kommer" stillts till "stopp" och direfter efter
"beredd" aterstillts till "kor".

=55



§ 30 Vagnuttagning MRO sio

13. Nar vut avslutats, skall tsm genast anmiila detta till tkl pi en av
stationsstrickans grinsstationer.

Om vut avslutats pa station, som limnats obevakad for tag eller
pa lastplats, skall tsm forst ha vidtagit dtgéirder enl. § 35:13.

Tkl skall aterkalla hinderanmélan.

14. Nir tvd vut samtidigt skall 4ga rum pd samma stationsstriicka
eller niir A-arbete eller A-fordon finns p4 samma stationsstriicka som vut,
giller utover mom 1-13 foljande:

1) Tkl som skall meddela tsm, att vut far borja, skall underritta
tsm om den andra vut (A-arbetet, A-fordonsfirden).

2) Tsm skall underritta foraren pd egen vut och samrida med
tsm pé den andra vut (tsm for A-arbetet, A-fordonsforaren).

3) Tkl skall forvissa sig om, att sidant samrid skett, innan han
meddelar tsm, att vut far borja.

4) Hinderanmilan far ej aterkallas, forrin berérda tkl i samrad
kontrollerat, att alla anordningar anmilts avslutade.
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MRO sio Skydd for personal, som arbetar i spar eller i § 31
farlig narhet dédrav. B-arbete

SKYDD FOR ARBETANDE PERSONAL. SMAFORDONSFARD

§ 31 SKYDD FOR PERSONAL SOM ARBETAR I SPAR
ELLER I FARLIG NARHET DARAV. B-ARBETE

A. Arbeten, som kriver avstingning av spar

1. Nir arbete skall utforas under besvirliga forhallanden, skall med
hinsyn till skyddet for den arbetande personalen huvudregeln vara, att
arbetsplats skyddas genom A-arbete.

Arbetsledaren fir bedéma avstingning av spar obehovlig endast
om atgirder enl B kan ge personalen ett fullt tillfredsstidllande skydd.

B. Arbeten, som ej kridver avstingning av spar

2. Innan arbete borjar pd bevakad station, skall ledaren for
arbetslaget anmila detta till tkl. Bevakning till skydd for personalen skall
ordnas, om detta ¢j bedéms obehovligt.

3. Arbete pa linjen skall utforas antingen som B-arbete eller under
bevakning.

C. B-arbete

4. Innan B-arbete borjar, skall ledaren for arbetslaget anmila detta

till tl. T1 skall underritta tkl pa stationsstréckans gransstationer.

4. Tsm skall utses av tl i samrad med ledaren for arbetslaget. Tsm
skall nirvara pé arbetsplatsen.
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§ 31 Skydd for personal, som arbetar i spar eller i MRO sio
farlig narhet ddrav. B-arbete

6. Tsm skall ombesorja, att hindertavlor sitts upp pa betryggande
avstand fran arbetsplatsen och varsamhetstavlor pa é (5)8 } m

avstand fran hindertavlorna.

7. Lokps pa tig och vut samt tsm vid vut skall ges order (S10). Tag
och vut fir passera hindertavlorna, om tsm for B-arbetet ger “framat”.

Sth mellan varsamhetstavlorna &r {ég} km/h, om ej annat besked om

ldgre hastighet ldmnas

8. Nir B-arbete ér avslutat, skall tsm ombesorja, att signalema tas
ner och att tkl pd den ena grinsstationen underrdttas. Tkl underrittar tkl
pé den andra grénsstationen.

D. Arbete under bevakning

9. Nir arbete skall utforas utan att A- eller B-arbete anordnats, skall
bevakning ordnas till skydd for personalen. Bevakning fir ersitta B-
arbete, endast om bevakare omedelbart kan varna all personal i
arbetslaget genom tillrop eller beréring.

Bevakare utses av ledaren for arbetslaget.
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MRO sido A-fordonsfird §32

§32 A-FORDONSFARD

l. a) For A-fordonsfiard skall foraren inhdmta medgivande enl

mom 2-3. Medgivande far limnas endast for en stationsstréicka it gdngen.
b) A-fordon fir framforas efter tdg pa samma stationsstricka

("A-fordonsfird efter tdg"). Undantag: om B-fordon framfors efter tiget.
¢) Pé en stationsstriicka far flera A-fordon framfGras samtidigt.

2. Omedelbart innan A-fordonsfird borjar, skall foraren begira
medgivande av tkl pa en av stationsstrickans grinsstationer. Han skall
dérvid uppge namn, firdstricka och behovlig tid.

A-fordonsfird far inte begiras for lingre tid, dn att den kan
anmilas avslutad minst 5 min innan tag tidigast vintas gi ut pa den
stricka, som upplatits for A-fordonsfirden. Tl fiar medge undantag
hérifran.

3. Medgivande till A-fordonsfird limnas av tkl pa den station, dar
A-fordonsfirden begirts, dock forst efter samrdd med tkl pé
stationsstrickans andra grénsstation.

Vid A-fordonsfird efter tag skall tkl upplysa sméfordonsforaren
om det tdg, som gir ndrmast fore A-fordonet.

Foraren skall anteckna medgivandet.

Tkl skall anméla hinder.

4. Hastigheten vid A-fordonsfird fir ej vara storre 4n att A-
fordonet kan stanna pad mindre 4n hélften av den stricka, som kan
overblickas.

5. Vid vigkorsning med vigskyddsanlidggning skall A-fordonet
stanna, om V-signalen visar "stopp". A-fordonet far fortsitta, om hinder
hiarfér ej finns. Vid vigkorsning utan vigskyddsanldggning far
hastigheten inte vara storre n att A-fordonet kan stanna, om hinder skulle
finnas.
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§32 A-fordonsfiird MRO sio

6. A-fordon fir ej foras in pd bevakad station, forrin fraren fatt tkl
medgivande hirtill, antingen muntligen eller genom signalen "klart".

Pa obevakad station fir A-fordon foras in utan vidare.

A-fordon som ej anvinds, skall stillas upp hinderfritt vid sidan
av spar eller pa av trafik oberdrt spar och lasas.

o Nir A-fordonsfird avslutats, skall foraren genast anmila detta
till tkl pa en av stationsstrickans gréinsstationer.
Tkl skall aterkalla hinderanméilan.

8. Om A-fordon skall framforas pa stationsstriicka, som &r upplaten
for vut, A-arbete eller annat A-fordon, géller utéver mom 1 - 6 #ven
foljande:

1) Tkl, som skall medge A-fordonsfirden, skall underritta
foraren om vut (A-arbete, annat A-fordon).

2) Foraren skall samrida med tsm resp den andre A-
fordonsforaren.

3) Tkl skall forvissa sig om att sidant samrid skett, innan
medgivande till A-fordonsfirden Limnas.

4) Hinderanmailan far ej terkallas, forréin berorda tkl i samrid
kontrollerat, att alla anordningar anmiéilts avslutade.
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MRO sido B-fordonsfard §33

§33  B-FORDONSFARD

L B-fordon fér efter medgivande framféras omedelbart efter tdg for
brandbevakning eller annan inspektion. Undantag: om taget har palok.

2. Kort tid innan det tdg avgar, efter vilket B-fordonet skall
framforas, skall foraren begira medgivande av tkl pa den station, varifrin
B-fordonet skall foras ut.

3. Medgivande till B-fordonsfird ldmnas av tkl p4 den station, dér
B-fordonsfirden begirts.

Medgivande far limnas for endast en stationsstricka at gdngen.
Foraren skall anteckna medgivandet.

4. Ut-anméilan och in-anmélan for taget formuleras enl § 59:5.

Tkl skall genast vid ut-anmilan sitta paminnelseskdrm pd
signalstav resp handsignallykta. Nér in-anmilan ldmnats, skall padmin-
nelseskdrmen tas bort.

5. B-fordonet skall om majligt framforas pa ca 300 m avstand fran
taget.

Hastigheten fér ej vara storre 4n att B-fordonet kan stanna pé
mindre 4n hilften av den stricka, som kan 6verblickas.

6. Vid vigkorsning med vigskyddsanldggning skall B-fordonet
stanna, om V-signalen visar "stopp". B-fordonet far fortsitta, om hinder
hiarfor e finns. Vid vigkorsning utan vigskyddsanliggning far
hastigheten inte vara storre 4n att B-fordonet kan stanna, om hinder skulle
finnas.
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§ 33 B-fordonsfird MRO sido

7. B-fordon fir inforas pa bevakad station utan sdrskilt
medgivande. Sérskild forsiktighet skall dock iakttas och foraren skall
kontrollera, att vixlarna ligger rétt och att spéret dr hinderfritt.

B-fordon som ej anvinds skall stillas upp hinderfritt vid sidan av
spér eller pé av trafik oberdrt spar och ldsas.

8. Nir B-fordonsfird avslutats, skall foraren genast anméla detta till
tkl pa den station, dit B-fordonet forts in.

9. Om B-fordon blir fordrojt och ej har inkommit till bevakad
station inom 5 min efter tdgets ankomst, skall tkl genast anmdla hinder.

Hinderanmilan &terkallas, sedan B-fordonsfirden anmiilts
avslutad.
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MRO séo C-fordonsfard § 34

§34  C-FORDONSFARD

1. a) Sméfordon, som uppfyller kraven for C-fordon, skall om
mojligt framfo6ras enl bestimmelserna for A- eller B-fordonsfird  (§ 32 -
33). Endast nir sméfordonsforaren och tkl i samrad anser, att detta ej
ldimpligen kan ske, tillimpas bestimmelserna i denna paragraf.

b) For C-fordonsfird skall foraren inhdmta medgivande enl
mom 2.

¢) Om C-fordonsfird anordnas framfor tdg pi en stations-
stricka, skall C-fordonsfirden vara avslutad senast 5 min innan tiget

tidigast kan vintas.
Anm. 1: Enl § 64 kan vissa tdg avgé upp till 5 min och enstaka tdg upp till 15 min
fore tdttiden; dérutéver kan viss tid koras in.

2. Omedelbart innan C-fordonsfird borjar, skall foraren begira
medgivande av tkl pa en av stationsstrickans gransstationer. Han skall
dérvid uppge namn, firdstricka och behovlig tid.

Om flera C-fordon skall framforas tillsammans, idr begidran om
medgivande fran en forare tillricklig.

3. Medgivande till C-fordonsfird ldmnas av tkl pa den station, dir
C-fordonsfirden begirts, sedan tkl kontrollerat, att firden ej anordnas i

strid med mom | punkt c.
Anm. 2: Medgivande far ldmnas for tva C-fordonsfirder at gangen, om endast ett
tdg framgér pa strickan under tiden mellan de tva C-fordonsfirderna.

Tkl skall 14mna foraren underrittelser om

- tdg, som gir omedelbart fore och efter C-fordonsfirden,

- storre tagforsening 4n 5 min,

- vut,

- A-fordonsfird,

- B-fordonsfird.

Sedan medgivande ldmnats, skall tkl forhindra, att tg framfors
under den tid och pé den striicka, som upplatits for C-fordonsfirden.
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§ 34 C-fordonsfird MRO sio

4, Hastigheten vid C-fordonsfird far ej vara storre 4n att C-fordonet
kan stanna p4 mindre 4n hilften av den stricka, som kan §verblickas.

5. C- fordon, som e¢j anvinds, skall stéllas upp hinderfritt vid sidan
av spdr eller pa av trafik oberort spar och lasas.
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MRO siio Vixling §35

VAXLING

§35 VAXLING

A. Gemensamma foreskrifter
1. Sth vid vixling dr {ig} km/h.
2. Vid vixling in pd vigkorsning med vigskyddsanldggning skall

denna spirra végtrafiken.

Vid vixling in pa vigkorsning, dir vigskyddsanliggning saknas
eller 4r felaktig, eller in pa 6vergang for resande skall vixlingsledaren
ombesdrja bevakning.

3. Vid vixling skall signalgivare hélla sig vil synlig for lokps.
Lokps skall stoppa rorelsen, om signalgivaren forloras ur sikte.

4. Fordon fér ej skjutsas. Bromsskor och bromssléddar ar avsedd att
anvindas vid forstingning av stillastiende fordon samt i nddsituationer.
De fér vid viixling inte begagnas for att stoppa fordon i rorelse.

5. Koppling i rérelse skall undvikas.

For fordon med sidobuffertar giller: Vid koppling skall
foreskrifterna i statens jarnvigars vixlingsinstruktion gilla. Cta skall
ombesorja, att dessa foreskrifter delges berérd personal.

6. Om vagn med resande medfors, skall sérskild forsiktighet iakttas.
Nir vagn med resande avkopplas, skall broms tillséttas.
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§35 Vixling MRO sdo

7. Den som ger signal till rérelse skall halla uppsikt framét minst
den striicka, som erfordras for att vaxlingsrorelsen skall kunna stanna i
tid. Undantag: Lokps skall svara for uppsikten framat, om foraren

befinner sig i vixlingssittets frimsta dnde.
Anm.: D4 enhyttslok gar friamst, betraktas forarhytten som frémsta énde.

8. P4 bevakad station skall vixlingsledare utses av tkl. Denne skall
meddela ev sirskilda foreskrifter, som giller for vixlingen. P linjen &r
tbfh (tsm vid vut) vixlingsledare.

B. Vixling pa bevakad station
9. Vixling under tigs in- och utfart pd bevakad station &r tilliten

endast, om vixlingsrorelse genom last vixel (sparspdrr) hindras att
komma in i tigvigen.

10. Viixling utanfor stationsgrénsen far ej ske utan att tkl har limnat
viixlingsledaren sirskilt medgivande. Tkl skall hérvid ange den tidpunkt,
di vixlingen skall vara avslutad (senast 10 min innan tag eller vut tidigast
kan vintas). Vixlingsledaren skall underritta lokps om tidpunkten, innan
vixlingsrérelsen fors utanfor stationsgrénsen.

11 Efter avslutad vixling for dagen pad bevakad station skall
vixlingsledaren se till, att fordon pa samma spér &r hopkopplade i storre
grupper och att varje grupp &r bromsad eller forstingd med bromsskor
eller bromsslddar.
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MRO séo Vixling § 35

C. Viixling pd obevakad station eller lastplats

12. Vixling pa station, som limnats obevakad for tag eller pa
lastplats far endast forekomma under tiguppehall, eller d& vut eller A-
fordonsfird har beviljats.

13. Efter avslutad vixling pa station, som limnats obevakad for tag,
eller pé lastplats skall vixlingsledaren se till,

- att alla fordon, som ldmnats kvar, dr hopkopplade i storre
grupper och uppstillda hinderfritt fran tigspar innanfor skyddsvixel,
sparsparr eller godkidnd lasanordning och att varje fordonsgrupp &r
bromsad eller forstingd med bromsskor eller bromsslédar,

- att vixlar i tdgspar samt vixlar och spérspérrar som skyddar
tagsparet, aterfors i normallige och lases,

- att infartssignalerna (huvudsignalerna) stills till "kor".
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§ 36 Order om extratag och instllt tdg MRO sido

EXTRATAG OCH INSTALLT TAG. PALOK

§36  ORDER OM EXTRATAG OCH INSTALLT TAG

A. Order om extratigs gang. Tillfillig tdt

1. Skall extratdg anordnas, utfirdar tl order enl S5, om tdt for
extratdget finns i tdtboken. Eljest utfirdar tl tillfillig tdt enl S4.

2. Sedan tkl fort in anordningen i tklboken, skall S4 eller S5
kvitteras.
T1 skall dvervaka, att han far kvitto.

3. Tkl pa extratdgs utgdngsstation eller annan station, som tl utsett,
skall ge tps pa extrataget:

om tdt finns i tdtboken: S5,

om tdt ej finns i tdtboken: S4.

4, Tps pé tag, som skall méta extratdg, skall ges métesorder (S9).
B. Order om tdgs instéillande
5: Order att tig skall instillas, skall ges av tl enl SS.

S5 skall delges berérda stationer. For kvittering géller mom 2.

6. Tps, som redan bérjat sin tjanstgoring pa tdget, skall ges order
om instillandet.

T Tps pé tig, vars mote med det instdllda tiget bortfaller eller
indras, skall ges order (S9).
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MRO sio Palok §37

§37 PALOK

1. For paskjutning med palok skall vut efter tdg vara beviljad. P4 S1
skall anges hur langt paskjutningen skall paga.

2. Foraren pa paloket skall vara tsm.

3. Tkl pé den station, dér paskjutningen skall borja, skall ge order
(S11) om paskjutningen till tps pa det tdg, som skall paskjutas (undantag
frén § 30:6).

4, Tkl meddelande att vut fir bérja limnas genom "avgang" enl §
65:4 (undantag fran § 30:6).
1
5. Sth for tag med palok &r {38 } km/h.
6. Pélok far normalt ej vara kopplat till tdget; cta kan dock medge

undantag.
Pélok far ej sittas till tg, som 4r i rorelse.

7. For dtergdende paloks ging giller § 30:9-13.

§ 38 (Reservnummer)
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§ 39-40 Besiktning av fordon m m MRO sido
Bromsforeskrifter for tag

TAGS SAMMANSATTNING

§39  BESIKTNING AV FORDON M M

Innan fordon tas i trafik pa banan, skall de ha besiktigats av
statens vigverk. Nyreviderade fordon fér inte tas i trafik, forrin de har

besiktigats av cma.

Vid flytming av fordon utan fullstindiga stét- och drag-
inrdttmingar skall storsta varsamhet iakttas.

§40 BROMSFORESKRIFTER FOR TAG

1. (Reserv)

A. Andra tig 4n rilsbusstig

1. Tégen hinfors till foljande
bromsgrupper:

bromsgrupp P: nir minst 2/3 av
antalet bromsaxlar har P-broms och
resten har G-broms,

bromsgrupp G: nir minst 1/2 av
antalet bromsaxlar har G-broms,

bromsgrupp _Q; antingen nir tig
helt handbromsas eller nir annat tig
¢j kan hinforas till bromsgrupp P
eller G.

I tdtboken anges till vilken
bromsgrupp tag skall hinfoéras. Om
bromsgruppen &ndras, skall lokps
underrittas pa blankett "Uppgift till
forare".

-70-



MRO sio Bromsforeskrifter for tig § 40-41
Tégs storlek

2. Bromsberikning skall goras for alla tig. Det tillgéingliga antalet
bromsaxlar skall minst motsvara det foreskrivna bromstalet enl uppgifter
i tdtboken. Gor det ej det, far hastigheten ej vara storre, 4n vad som anges

i bromstalstabellen i tdtboken.
Anm.: Bromstalstabell faststills av statens vigverk.

Finner foraren, att bromsningen ej motsvarar det tillgéngliga
bromstalet, skall han stoppa taget for undersokning och vidta behovliga
atgarder.

3. Fordon med resande skall bromsas eller foljas av fordon, som
bromsas.
Sist i tdg far hogst 4 vagnsaxlar medforas obromsade.

B. Rilsbusstag

4, (Reserv) 4. Rilsbusstag skall ha broms pi
minst halva antalet axlar. Bade det
forsta och det sista fordonet skall ha
broms pa minst tva axlar. Tvaaxlig
sldpvagn utan resande sist i tig far
dock vara obromsad, om fordonet
ndrmast framfor har broms pd minst
tva axlar.

§41  TAGS STORLEK

Uppgifter om storsta antalet axlar i tig beroende pa dragfordon
och stricka finns i tdtboken.

§ 42 (Reservnummer)
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§ 43 Transportvillkor f6r fordon och vissa laster MRO sio

§43  TRANSPORTVILLKOR FOR FORDON OCH VISSA
LASTER

L. Alla fordon i tig skall vara forsedda med stot- och drag-
inréttningar enl jirnvigens standard.

I tg med stérre sth dn 40 km/h skall alla fordon ha hopdragbart
koppel.

2. Fordon far ej ga intill varandra i | 2. Fordon far ej g intill varandra i
tdg, om hojd-skillnaden mellan |tig, om

buffert-skivornas  mittpunkter ir pd jdrnvig med sparvidd 891 mm:
storre dn 50 mm. hojdskillnaden mellan st6t- och
draginrittingarna ir stérre 4n 80
mm,
pa_jdmvig med _spirvidd _1435
mm: hojdskillnaden mellan
buffertskivornas  mittpunkter &r
stérre 4n 85 mm for fordon med
nedfillda 6vergangsbryggor eller

storre &n 125 mm f6r andra fordon.

3. Sddana dragfordon och personvagnar, som o6verskrider
konstruktionsprofilen och 6vriga fordon, som éverskrider lastprofilen, fir
€j g i tdg utan medgivande av cta.
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MRO sido

Transportvillkor for fordon och vissa laster

§43

4. Har hjulplatta uppkommit eller
har fordon skadats pa annat sitt,
skall fragan om och hur fordonet far
fortsétta avgoras av foraren.

4. a) Har hjulplatta, intryckning
eller avfjéillning uppkommit i ett
hjuls 16pyta av minst 40 mm ldangd,
eller har hjulringsbeldggning (ma-
terialanhopning pa 16pytan) upp-
kommit, fir fordonet ga endast till
ndrmaste station eller lastplats med
sth 10 knmv/h. Cma skall utfirda
bestdmmelser for vidare transport.
b) Den som upptickt skada enl
punkt a, skall underritta lattast
antriffbara tkl.

¢) Har fordon skadats pa annat
sdtt, an som ndmnts under punkt a,
skall frigan om och hur fordonet far
fortsétta avgoras av foraren.

5. Med undantag av palok skall verksamt lok ga framst i tig.
Framfors tag av flera verksamma lok, skall de kopplas intill varandra.

Anm: Undantag kan goras av cta i samrdd med cma. Sddant undantag skall anges

i tdtboken.

6. For vagn med langt och tungt gods giller:
- ¢j intill dragfordon eller vagn med personer,
- om godset skjuter utanfor vagnsgavel: skiljevagn, som ej far
kopplas av fran den lastade vagnen, skall finnas,

-sth {15} km/h
30

7. Brandfarligt eller explosivt gods far inte medféras utan cta
medgivande. Cta skall meddela sirskilda bestimmelser for sddan

transport.
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§43 Transportvillkor for fordon och vissa laster MRO sido

8. I loktdg med sth 6ver 40 km/h skall en rammsiker vagn eller
skyddsutrymme finnas nérmast lok.

Skyddsutrymme skall bestd av halv boggievagn eller hel tva-
eller treaxlig vagn. I skyddsutrymme far ej firdas resande.

9. For stangkopplade vagnar, utom dverforingsvagnar giller:
- sist i tag,
- hogst 4 vagnsaxlar efter stangkoppel,
- obromsade,
- ¢j intill vagn med resande,
- pélok fér ej anvindas,

15
- sth km/h.
an {15}

Sérskild forsiktighet skall iakttas, da dragfordon skjuter
stdngkopplade vagnar.

Anm.: Undantag fran dessa regler kan goras av cta i samrad med cma.
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MRO séo Transportvillkor for fordon och vissa laster §43

10. For overforingsvagn pa jarnvig med sparvidd 891 mm giller:
a) Lastad:

- medfors flera lastade 6verforingsvagnar, placeras de
tillsammans,

- fordon nérmast framfo6r skall ha en bruttovikt av minst
10 ton (helst dragfordon),

- fordon ndrmast bakom skall antingen vara tom
overforingsvagn eller fordon, som har en bruttovikt av minst 10 ton och
verksam broms,

- hogst 40 lastaxlar efter den sista lastade over-
foringsvagnen,

- vagn med resande skall skiljas fran lastad over-
foringsvagn med minst tre fordon,

- lastad o6verforingsvagn, som gar sist i tag (vut), skall
tryckluftsbromsas, om inte dragfordonets broms r tillrickligt for téget
(vut),

- stor forsiktighet vid backning,

- sth: 30 km/h, pa station dock endast 15 km/h.

- sist i tdg (vut),

- ¢j tryckluftsbromsad,

- stor forsiktighet vid backning,

- sth: 30 km/h, pa station dock endast 15 km/h.

11. For snoplog och snéslunga giller:
a) Arbetande:
- endast i sirskilt tdg eller som vut,
- far skjutas i tdg, varvid sirskild tbfh skall dka pa
plogen (slungan) for att kunna ge signaler till lokps,
- sth 30 km/h.
b) Ej arbetande:
- sist i tag,
- ¢j intill vagnar med resande,
- vingar, plognos och sparrensare lasta i ej arbetande
lige eller bemanning ansvarar for att de befinner sig i ej arbetande lége,
- sth: 30 km/h.
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§43 Transportvillkor f6r fordon och vissa laster MRO séo

12. Sth for dragfordon anges i tdtboken.
Sth for vagn anges genom méirkning p4 vagnen. Saknas sidan

dr sth {25} km/h.
40
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MRO sio Tags bemanning § 44

§44  TAGS BEMANNING

1. Om det ej angetts i tdt, att foraren dven skall vara tbfh, skall
sdrskild tbfh finnas. Beslutar tl om é&ndring, skall han underritta
stationerna och tkl skall ombesorja order (S11) till lokps. Annat
resandetag dn rilsbusstdg och tig, som bestir av ensam motorvagn, skall
alltid ha sérskild tbfh.

2 Tég skall mandvreras av forare, som har sin plats pa det frimsta
fordonet med fri sikt framét och dessutom bakét utmed tigets ena sida.

Anm.: Undantag fran denna regel kan goras av cta i samrad med cma. Sadant
undantag skall anges 1 tdtboken.

Finns annat forarbemannat fordon i tiget, jimstills foraren pa
detta med forarbitride.

3. (Reserv) 3. I tg utan forarbitride skall pa
forarplatsen finnas sdkerhetsgrepp.
Blir detta felaktigt, sedan tag avgatt
fran utgingsstation, far hastigheten
vara hogst 30 km/h, om ¢ en
person, som kan stoppa driv-
maskineriet och bromsa tiget, tar
plats hos foraren.

4, Pa lok far ingen firdas utan forarens medgivande. I den forarhytt,
varifran tdg mandvreras, fir hogst tre personer finnas, om cta ej medgett
annat.

Person, som ¢j tillhor jarnvigens personal, skall dven ha tl
medgivande samt pé sirskild blankett intyga, att firden sker helt pa egen
risk.

I e avskild forarhytt, varifrdn rilsbusstig med resande
mangvreras, far ingen utom tbfh och biljettgranskare férdas utan cta
medgivande.
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§ 45

Tags iordningstillande MRO sido

§ 45

TAGS IORDNINGSTALLANDE
| A. Allmint

P4 tag skall medforas tégattiralj enl bestimmelser i tdtboken.

B. Andra tdg 4n rélsbusstig

(Reserv) 2. Vagnsyning skall goéras enl
bestimmelser i tdtboken.

(Reserv) 3. For tdg med tryckluftbroms skall
bromsprov utforas av sirskild
bromsprovare eller, om sidan ej
finns,

i tig med sirskild tbfh: av tbfh,

i tdg utan sirskild tbfh:
pé bevakad station: av tkl eller
av den som tkl utser,
pa linjen: av den som foraren

utser.

- att tAget 4r riktigt sammansatt,

- att draginréttningarna 4r riktigt kopplade,

- att tget har slutsignaler, nir sa foreskrivits,

- att antalet bromsaxlar ar tillrickligt,

- att, i forekommande fall, bromsprov gjorts,

- att, i forekommande fall, bromsare finns pa sina platser,
- att tigattiralj medfors.
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MRO sio

Tégs iordningstillande

§ 45

S I tdg utan sdrskild tbfh skall tkl ombesérja kontroll enl mom 4. I

tdg, som befinner sig pa linjen eller bestdr av endast dragfordon, skall

kontrollen dock goras av foraren.

6. Sirkild tbfh, eller den som eljest
utfor kontroll enl mom 4, skall
ldmna foraren muntlig uppgift

- da det i tdget ingdr vagn med
lagre sth - dven med hénsyn till
foreskrifterna i § 43 - én tigets sth
enl tdt,

- da antalet bromsaxlar ¢j
motsvarar det foreskrivha broms-
talet.

7. Foraren skall kontrollera, - att
draginrittningen mellan dragfordon
och nirmaste fordon &r riktigt
kopplad,

- att dragfordonets broms fungerar
tillfredsstéillande,

- att dragfordonet har foreskrivna
signaler.

6. Sarskild tbfh, eller den som eljest
utfor kontroll enl mom 4, skall
limna foraren uppgift, om antalet
vagnsaxlar, lastaxlar och broms-
axlar samt sth for det fordon i taget
som - dven med héinsyn till
foreskrifterna i § 43 - har den ligsta
medgivna hastigheten. Uppgiften
skall limnas pa blankett "Uppgift
till forare". Om antalet bromsaxlar
ej motsvarar det féreskrivna broms-
talet, skall foraren uppméirksammas
pa detta.

7. Foraren skall kontrollera,

- att  draginrdttningen  och
slangkopplingen mellan dragfordon
och nidrmaste fordon &r riktigt
kopplade,

- att dragfordonets broms ér riktigt
inkopplad och fungerar tillfreds-
stdllande,

- att det tillgéingliga bromstalet ar
tillrdckligt,

- att, i forekommande
bromsprov gjorts,

- att dragfordonet har foreskrivna
signaler.

fall,
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§ 45 Tégs iordningstillande MRO sio

8. Bromsare skall kontrollera, att broms, som han skall mandvrera,
fungerar tillfredsstillande.

C. Rilsbusstig
9. (Reserv) 9. Foraren ansvarar for att
rilsbusstag stdlls i ordning enl de

sirskilda bestimmelser som finns
utfirdade hirfor.

§ 46 (Reservnummer)

- 80 -



MRO sido Sikerhetstjinstens organisation pa station § 47

ALLMANT OM SAKERHETSTJANSTEN PA STATION

§47  SAKERHETSTJANSTENS ORGANISATION PA STATION

1. Tkl skall i storsta mojliga utstrickning sjdlv utfora de
sikerhetsatgirder, som har samband med tigs klarering, och eljest
Overvaka dessa.

2. Tkl skall vid intréde i tjénst ta del av bl a tklboken. Overlimning
skall dessutom géras muntligt, nir detta dr mojligt.

3. Av kontrollasnycklar typ K14 och K15 fir endast en nyckel av
vardera typen finnas i bruk.
K16-nyckel far lamnas ut endast mot kvitto.
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§ 48 Bevakade och obevakade stationer MRO séo

§ 48 BEVAKADE OCH OBEVAKADE STATIONER

A. Allmént

1. P& bevakad station skall tkl tjinstgora, si linge tig finns pa
intilliggande stationsstricka och nir tam kan komma i fraga.

Anm. 1: Cta kan medge

- att bevakningen tas upp forst viss tid fore tdgs ankomst medan taget &r pa vig
mot stationen,

- att bevakningen tas upp medan tég gor uppehall pa stationen,

- att stationen limnas obevakad for tig omedelbart efter tags avgang; station far
dock ej limnas obevakad s att tva tig kommer att befinna sig pi samma stationsstréicka.

Pi bevakad staton fiar KIl4-nyckel ej vara insatt i
stillverksapparat utan skall forvaras inlast.
P4 obevakad station skall K15-nyckel forvaras inlast.

2. En station (K) skall vara bevakad for ett tdg (01)
a) om den ej angetts som obevakad i tdt,
b) trots att den angetts som obevakad i tdt
1) om tl gett sérskild order; tps ges order (S11),
2) om 01 enl order (S8 eller S9) i K skall méta annat
tag.
Station, som i tdt for ett tdg angetts som bevakad, kan pa tl order
vara obevakad for taget. Tl skall ombesorja order (S11) till tps.

Anm. 2: Om bevakningen enl cta medgivande tas upp under_tigs uppehall, skall

o ¢j anges i tdt. I stillet anges i tdt (S11): "Bevakningen tas upp efter ankomsten".
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MRO sio Bevakade och obevakade stationer § 48

B. Under tid utan tigrorelse
35 Kort tid innan en station (K) limnas obevakad under tid, da

tagrorelse ej skall forekomma, skall tkl dir till tkl p4 den nya
stationsstriackans griansstationer anmaéla: "K dr_obevakad och stéingd till ki

flyttas 6ver. Samtidigt skall tkli K flytta 6ver de uppgifter, som tkl pa den
nya stationsstickans griansstationer behover kéinna till.

Innan K 4ter tar upp bevakningen, skall tkl dir till tkl pa
skall tkl p& grinsstationerna flytta 6ver de u-p;)él-ft-e; till tkl i-Ii, som denne

behover kanna till.
Anm. 3: Om alla $vriga stationer 4r obevakade, lamnas anmilan till tl.
Anm. 4: Cta kan medge undantag fran detta mom.
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§ 48 Bevakade och obevakade stationer MRO sio

C. Under tid med tigrorelse
4. Innan tkl tjinstgoring fir upphdra pa en station (K), som skall

limnas obevakad for tag, skall tkl

1) om K skulle ha varit bevakad for taget, ombesdrja order (S11)
till tps och underritta kontrollstationen,

2) inspektera huvudtigvigen och se till, att alla fordon &r
uppstillda innanfor skyddsviéxel, sparspérr eller godkéind lasanordning,

3) stilla infartssignalerna till "kor",

4) ha fatt "01 in i L" for néirmast féregdende tag,

5) ddrefter anmila "Fri_genomfart_i K" till tkl pi den nya

stationsstriickans grinsstationer; om K fatt anmélan "Fri genomfart" fran
annan station, skall denna flyttas 6ver. Samtidigt skall tkl i K flytta 6ver
de uppgifter, som tkl pa den nya stationsstrickans grénsstationer behver

kénna till.

Anm. 5: Om alla 6vriga stationer dr obevakade, limnas anmilan till tl.

Anm. 6: Om K ir banans dndpunkt, formuleras anmélan enl punkt 5 "Fri in- och
utfarti K"

Anm. 7: Om cta har medgett, att K fir lamnas obevakad utan att "0l in i L"
avvaktas, skall anmilan enl punkt 5 formuleras "Da 01 inkommit i L, fri_genomfart (fri in-
och utfart) 1 K".

Om K skall limnas obevakad omedelbart efter tags (01) avgang och tkl skall folja
med taget, giller dessutom:

- i order (S11) eller i tdt for 01 anges: "tkl medfoljer taget",

- kontroll av uppstillda fordon enl punkt 2 avser ej fordon, som ingér i 01,

- infartssignalerna far stillas till "kér" enl punkt 3, sedan 01 stannat pa stationen
och "klart 01 till L" inhdmtats,

- anmilan enl punkt 5, formulerad enl forsta stycket ovan, limnas vid ut-anmélan
for 01 fore 01 avgang,

- tkl far hérefter ge "avgang" med arm i stillet for med signalstav och medfolja
taget.

Anm. 8: Om annat tag (02) métt 01 i K, far forfaringssitt enl anm. 7 e tillampas,
forran "02 in i J" erhallits.
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MRO sio Bevakade och obevakade stationer § 48

5. Innan en station (K) ater tar upp bevakningen for tag, skall tkl
1) stilla infartssignalerna till "stopp",

2) ta reda pa tagldget och kontrollera, att "01 in i L" har anmidlts
for det sista tdg, som gatt medan K varit obevakad,

3) anmila "Fri_ genomfart _i K _aterkallas" till tkl pa

stationsstrickans gransstationer.
Forst sedan dessa atgirder utforts, far vixel eller sparsprr
rubbas, tam utvixlas eller S8 skrivas ut.

Anm. 9: Om alla dvriga stationer dr obevakade, limnas anmalan till tl.

Anm. 11: Om cta har medgett, att bevakningen tas upp medan ett tdg (03) 4r pa
vig mot K, giller:

- kontroll av "01 in i L" enl punkt 2 bortfaller,

- "klart 04 till K" far ej ldmnas for tdg i motsatt riktning forrédn 03 kommit fram
till K.

Anm. 12: Om cta har medgett, att bevakningen tas upp medan ett tag (03) gor
uppehall i K, giller:

- kontroll av "01 in i L" enl punkt 2 bortfaller; tkl skall i stillet forvissa sig om
tagnumret for det tag, som finns pé stationen,

- tkl skall muntligen pdminna tps pa 03 om att bevakningen tas upp; forst harefter
far tam utvixlas.

-85-



§ 48 Bevakade och obevakade stationer MRO séo

6. Om en station (K) blivit bevakad for ett tdg, som stationen skulle
ha varit obevakad for, skall tps pé tidigare station ges order (S8, S9 eller
S11), som innebir, att K #r bevakad.

Har tps ej fatt order pa tidigare station, skall taget tas in pa
foljande sitt:

- sedan "tdg kommer" och "beredd" har getts, stills
infartssignalen till "kor",

- tkl ger "sakta",

- lokps svarar med "uppfattat".

Finns for genomfartstdg och tig med behovsuppehall hinder for
avgangen, skall dock taget i stillet tas in enl § 73:7.

Sarskild tbfh pé tag, som stannat i K, skall genast ges order, som
innebir, att K &r bevakad.

Anm. 13: Om bevakningen i K skall tas upp medan ett tdg (03) gor uppehall dir,
skall tkl ge order (S9 eller S11) till tps pa 03, innan atgérder vidtas enl mom 5.

tillampas foljande:

Tkl skall, da tag vintas, befinna sig invid den vid stationsgrinsen uppsatta
huvudsignaltavlan och komplettera denna genom att visa stillahallen stoppsignal med
signalflagga (r6tt sken). Sedan taget stannat, ges tps muntlig order att stationen dr bevakad.
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MRO sio Order till tdg och vagnuttagning § 49

§49  ORDER TILL TAG OCH VAGNUTTAGNING
A. Allméint

1. Order till tps och till tsm och lokps vid vut skall ges pa S-
blankett eller i vko. Om annan order #n S8 eller S9 skall limnas pa eller
utanfor station, dér den skall tillimpas, far den dock ges muntligt av tkl

personligen.
Anm. 1: Om order méste ges per telefon till tdg, som befinner sig pa obevakad
station, skall tbfh skriva ner ordern pé faststiilld S-blankett och delge foraren kopia.

B. Order pé S-blankett
2. Namn pa tpl i ordertexten pa S-blankett, som skall ges till tdg

eller vut, skall vara utskrivet, om forkortning ej 4r medgiven enl
blanketten.

3. Sedan ordermottagare tagit del av order pa S-blankett, skall han
kvittera denna pé stationens exemplar eller i sérskild orderbok. Foraren
skall delge bitrddet erhéllna order.

Anm. 2: Om order getts per telefon till tdg, som befinner sig pa obevakad station,
skall foraren kvittera pé tbfh exemplar. Tbfh skall meddela ordergivande tkl, nir foraren har
kvitterat.

4. Vid personalbyten pa tag eller vut skall den avldste dverlimna
order till den tilltrddande.

5. Tkl pa kontrollstation skall ombesorja, att order ges till tps.
Order skall ges pa station fore kontrollstationen, om mojligt
ordergivningsstationen, nir detta kan ske.

6. Niir order getts till tps, skall tkl pa den station, dar tps fatt ordern,
meddela tkl pa kontrollstationen detta.

Om tag gatt fran station, dér tps skulle ha getts order, men detta
inte skett, skall tkl dér

dels anmoda tkl pa annan station att ge ordern,

dels meddela tkl pa kontrollstationen detta.
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§ 49-50 Order till tag och vagnuttagning MRO sido
Tagspar for tag pa station

7 Om order, som giller péa- linjen, skall ges till tps pa
kontrollstationen, skall tkl dir ombesorja kontroll av ordergivningen,
antingen genom annan tjénsteman pa den egna stationen eller genom tkl
pé annan station.

8. Nir ny kontrollstation intrider, skall tkl pd den forutvarande
kontrollstationen vid behov

dels anmoda tkl pad den nya kontrollstationen att kontrollera
ordergivningen,

dels underritta tkl pa den ordergivande stationen hérom.

C. Order i veckoorder

9. Om order i vko #ndras, skall order ges pd S-blankett med
anteckningen "Andring av vko" i §vre kanten.

10. Vko, vars giltighetstid utgatt, skall genast makuleras.

ATGARDER PA STATION FORE TAGS ANKOMST OCH AVGANG

§50 TAGSPAR FOR TAG PA STATION

L. Om spar pa en bevakad station maste &ndras for ett tag, skall
lokps ges order (S11, S8 eller S9) eller tiget tas in forst sedan "tdg
kommer" och "beredd" har getts.

2. Nir station dr obevakad, skall tdg ga pa huvudtdgvig. Order om
sparindring med anledning hérav ges e;j.
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MRO sido Mangévrering av huvudsignal pa § 51
bevakad station m m

§ 51 MANOVRERING AV HUVUDSIGNAL PA BEVAKAD
STATIONMM

L. Huvudsignaler pa station, som &r bevakad for tdg och pa station,
som limnats obevakad under tid utan tigrorelse enl § 48:3 skall normalt
visa "stopp".

2. Anordning for att frige huvudsignal eller for att upphéva
tigvigslasning fir mandvreras endast av tkl personligen eller p4 dennes
order i varje enskilt fall. Nyckel till tigviagslas far ej sitta kvar i laset utan
skall alltid innehas av tkl.

Ingen far stilla huvudsignal till "koér" utan att tkl gett order
hirom i varje enskilt fall.

3. Huvudsignal far ej friges eller stillas till "kor" och tkl far ej ge
order att visa "kor", forrin allt 4r klart for tgs infart resp utfart och hogst
10 min aterstar, innan tg vintas framga.

4. Huvudsignal skall stillas till "stopp" efter tidg enl sérskilda
foreskrifter for varje station.

S Kan infartssignal normalt ej visa "ko6r" till det spér, som skall
anviindas, skall tdget tas in enl § 52:2.

Maste tkl vid tigs ankomst std vid stationsgransen, far han ge
foraren muntligt medgivande att fora in tget pa stationen mot "stopp" i
infartssignalen.

6. Huvudsignal far ej stillas till "kor" for prov el dyl, forrédn en
tdgvig inspekterats och tkl limnat medgivande. "Kor" skall dtertas minst
5 min, innan tag véntas framga.

7. Skall "kor" i huvudsignal étertas, utan att tdg har framgétt, far

tdgvigen ej upplosas, forrin tag, vars lokps méjligen sett korsignalen eller
forsignaleringen till denna, har stannat.
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§52 Huvudsignal pé bevakad station ir felaktig MRO sio
eller saknas. Felaktig forsignal

§52  HUVUDSIGNAL PA BEVAKAD STATION AR FELAKTIG
ELLER SAKNAS. FELAKTIG FORSIGNAL

A. Infartssignal

1, Ar infartssignal p4 bevakad station felaktig, skall signalen visa
"stopp". Kan den ¢j tydligt visa "stopp", skall tkl ombesorja

- att signalens lyktor slécks,

- att huvudsignaltavla (ev kompletterad med rott sken) sétts upp
vid stationsgréinsen,

- att lokps om mgjligt ges order (S10) pa tidigare station.

Tég tas in enl mom 2.

2. Nir tag fér tas in skall

antingen tkl ge lokps muntligt medgivande att fora in taget pa
stationen

eller foljande signaleringssitt tillimpas:

- sedan "tdg kommer" och "beredd" getts, visar tkl rorlig
stoppsignal (signalflagga resp rott sken),

- lokps svarar med "uppfattat”,

- tkl visar "framat", vilket innebdr att tiget far foras in pa
stationen,

- lokps svarar med "uppfattat".

Kan tkl ej utan stor oldgenhet placera sig s, att signaleringen blir
vil synlig for lokps, skall tkl beordra annan person att repetera eller ge
signalerna.

3. Saknas infartssignal pa bevakad station, skall huvudsignaltavla
(ev kompletterad med rott sken) finnas uppsatt vid stationsgréinsen.

Om tkl visar "framat", da tg ndrmar sig, far taget foras in utan
vidare. Lokps skall besvara signalen med "uppfattat".

Uteblir signal fran tkl, da tdg ndrmar sig, skall "tdg kommer" och
"beredd" ges. Nar taget far tas in, forfares enl mom 2.
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MRO sio Huvudsignal pa bevakad station dr felaktig § 52
eller saknas. Felaktig forsignal

B. Utfartssignal
4. Ar utfartssignal pa bevakad station felaktig, skall signalen visa

"stopp". Kan den ¢j tydligt visa "stopp", skall tkl ombesorja, att signalens
lyktor sldcks och huvudsignaltavla sétts upp.

Lokps skall ges order (S10).

"Avgang" innebdr, att tiget far passera utfartssignalen.

C. Forsignal
5. Ar forsignal felaktig, skall lokps ges order (S10).

§ 53 (Reservnummer)
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§ 54-55 Téagvigsklargoring MRO sio
Tagvigsinspektion

§54 TAGVAGSKLARGORING

Fore tags infart eller utfart frén bevakad station, skall tdgvigen
goras klar. Detta innebdr bl a

- att de vixlar, som ingdr i tdgvigen, ldggs ritt och lases, om de
¢j blir forreglade; medviixlel behover dock ej lsas,

- att de vixlar och sparspirrar, som skyddar tdgvigen, liggs i
skyddande lige.

Innan genomfartstag eller tdig med behovsuppehall kommer, skall
bade infarts- och utfartstdgvigen goras klar. Innan tdg med fast uppehall
kommer, skall infartstdgvdgen och dess

forlangning till ca {15:0} m bortom slutpunkten goras klar.
Vid méte skall dock infartstigvigen goras klar for bada tdgen, om detta &r
mojligt.

§55 TAGVAGSINSPEKTION

L. Kort tid fore tags infart pa eller utfart fran bevakad station skall
klargjord tagvig inspekteras. Detta innebir bl a kontroll av

- att dei § 54 nimnda dtgédrderna &r riktigt utforda,

- att vixling i strid med § 35:9 ej pagér eller kommer att borja,
innan taget har framgétt,

- att klargjord tdgvig - dven infartstigvigens forldngning till ca

50
{1 00} m bortom slutpunkten — &r hinderfri i Gvrigt.

2. Tégvidg skall inspekteras av tkl. Cta kan dock medge, att
inspektionen - helt eller delvis - utfors av sirskild tdgvigsinspektor.

§ 56 (Reservnummer)
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MRO siio Tags samtidiga rorelse pa bevakad station § 57-59
Taganmilan

§57  TAGS SAMTIDIGA RORELSE PA BEVAKAD STATION

Under tags infart pa eller utfart fran bevakad station fir annat tag vara i
rorelse dir, endast om tdgvégarna &r oberoende av varandra.

§ 58 (Reservnummer)
§59 TAGANMALAN

1. Utforlig tam, bestdende av klart-, ut- och in-anmilan skall
utvixlas for alla tig.

2. Klart-anmélan, "Klart 01 till L" limnas fran en bevakad station
(L) till ndrmast bakomliggande bevakade station (J) for att frige
stationsstrickan J - L for 01.

Klart-anmilan fir limnas endast av tkl personligen eller pé

dennes order i varje séirskilt fall.

fran J till L vid spetsmote eller nir cta eljest medgett detta Da-klart-
anmilan far limnas endast av tkl personligen eller pa dennes order i varje
enskilt fall.

Dé-klart-anmilan far dock ej limnas fér 02, ndr 01 har palok
eller nir B-fordon framfors efter 01.

Anm. 1: Foreskrifter om klart-anmélan vid tdgmétesandring finns 1 § 77:7.



§ 59 Téaganmilan MRO sio

nirmast framférliggande bevakade station (L) genast, sedan 01 avgatt
frdn J. Cta kan dock medge, att ut-anmilan limnas

- tidigast 5 min fore den beriknade avgingstiden; #ndras den
beréknade avgingstiden, skall ny ut-anmélan limnas,

- vid viss tidpunkt gfter 01 avgéng.

Maste ut-anmiilan iterkallas, skall detta formuleras: "0l _ut
dterkallas".

Anm. 2: Bestir tig av endast lok (ett eller flera) eller av rilsbussar utan fasta
slutsignallyktor, skall detta meddelas vid ut-anmalan.

3. Ut-anmélan, "0l ut", limnas frin en bevakad station ) till

4, In-anmélan, "01 in_i_L", limnas fran en bevakad station (L) till
ndrmast bakomliggande bevakade station (J) snarast mojligt, sedan tkl i L
kontrollerat

- att 01 i sin helhet kommit innanfSr stationsgriinsen,

- att 01 har slutsignal, nir sidan skall finnas,

- att infartssignalen for 01 visa "stopp".

In-anmilan fér limnas endast av tkl personligen eller péa dennes

order i varje enskilt fall.

3. For tag efter vilket B-fordon framfors, giller vid tam foljande:
Ut-anmélan skall formuleras: "01 ut med B-fordon".
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MRO sio Hinderanmilan. Tégklarerares placering § 60-61
vid tags ankomst och avgéng

§ 60 HINDERANMALAN

1. Finns hinder for tags géng, skall i den utstrickning sio
foreskriver berord stationsstricka skyddas genom hinderanmélan.

2. Nir hinderanmilan dr foreskriven, skall tkl pd den ena av
stationsstrickans grénsstationer till tkl p4 den andra gréinsstationen

3. Tkl skall direfter sitta paminnelseskirm pa signalstav
(handsignallykta) eller stoppsignalera med hindertavla enl av styrelsen
utfirdade foreskrifter.

4. Nir hindret undanrgjts, skall hinderanmélan aterkallas silunda:

Paminnelseskirmen (stoppsignaleringen) skall tas bort.

§61 TAGKLARERARES PLACERING VID TAGS ANKOMST
OCH AVGANG

Nir tdg kommer till eller avgar fran bevakad station, skall tkl
vistas pa plattform eller i dess nérhet. Tkl skall harvid medfora signalstav
(signalflagga) eller handsignallykta.

For avgdende tag skall tkl vistas pa plattformen eller i dess
nirhet, sé linge tdget finns inom synhall eller inom stationsomrédet.

§ 62 (Reservnummer)
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§ 63-64 Téagpersonals atgirder fore tigs avging MRO sio
Avgangstid

TAGS AVGANG FRAN TRAFIKPLATS

§ 63  TAGPERSONALS ATGARDER FORE TAGS AVGANG

L. Niir stillastiende tdg med sirskild tbfh &r klart for avgang frin
bevakad station, skall tbfh ge "klart for avgang" till tkl.

Innan tbfh ger "klart for avgang", skall han bl a kontrollera, att
métande tdg kommit in. Kontrollen gérs genom att iaktta det métande
téget eller fraga tkl personligen.

2. Innan tdg far avga fran tpl, skall lokps bl a kontrollera,

- att motande tg kommit in; kontrollen gérs genom att jaktta det
motande taget eller fraga tkl personligen eller - om nigot av dessa siitt ej
kan anvindas - genom att ge "har métande tdg kommit in" och av tkl fa
"klart for avgéng",

- att "avging" erhllits, nir sédan signal skall ges,

- att den tid, da tdget tidigast fir avga 4r inne.

Om lokps funnit hinder for avgangen, skall den som gett
"avging" underrittas.

§64  AVGANGSTID

Vid tpl ddr avgéngstiden dr annonserad fir tig ej avgd fore
avgangstiden enl tdt. Eljest far tig avgd hogst 5 min tidigare och tag, i
vars tdt detta angetts, hogst 15 min tidigare.
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MRO sio Avgangssignal m m § 65

§65  AVGANGSSIGNAL MM

1. Nir den tid, da tig tidigast far avgd fran tpl, 4r inne och allt i
Ovrigt 4r klart for tagets avgang, skall "avgang" ges i de fall som framgar
enl nedan.

Innan tkl ger "avgang", skall han bl a ha sett till,

- att tagens ordningsfoljd ej dndrats, utan att § 77 och § 78
iakttagits,

- att motande tdg kommit in och har slutsignal, nér sidan skall
finnas,

- att nirmast foregdende tdg i samma riktning limnat
stationsstrickan.

- att, i forekommande fall, ordergivning enl § 49 har skett,

- att "klart for avgang" erhallits, ndr sddan signal skall ges.

2. P4 bevakad station skall "avgang" ges av tkl till alla tag.
Har tig, som fitt "avging", stannat med frimsta fordonet
innanfor stationsgrinsen, skall ny "avging" ges av tkl.

3. Nir tdg stannat pa linjen skall "avgang" ges av tbfh, utom nér
taget stannat enbart darfor att

infartssignal ej visar "kor" eller

"framat" enl § 31:7 fran tsm vid B-arbete uteblivit.

4. a) "Avgang" far ej ges muntligt.
b) "Avgang" ges
- av tkl: med signalstav eller handsignallykta,
- av tbfh: med arm eller handsignallykta.

Anm. 1: Styrelsen kan foreskriva, att dven "avgang" fran tkl skall ges med arm
eller handsignallykta.

Tkl (tbfh) skall std s8, att avgangssignalen och om mdjligt dven
han sjdlv blir vil synlig for lokps.

Anm. 2: Om tbfh ej kan ge signalen vil synlig for lokps, far han beordra nagon
annan att ge eller repetera signalen.

§ 66 - 68 (Reservnummer)
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§ 69 Tags hastighet MRO sio

TAGS GANG
§69  TAGS HASTIGHET

1. Tégs hastighet far ej 6verstiga den sth, som giller for tiget med
hénsyn till

- den banstricka, som taget gar pa,

- fordon i taget,

- tdgets bromstal.
2. Banans sth framgér av tdtboken.
3. I 6vrigt 4r sth, om ej annat angetts i linjebeskrivningen:

a) vid “koér varsamt” fran infartssignal,

d) pasidotdgvag .
e) pa sidospar )

f) nir lokps gett “beredd”, sth frdn
g) nir lokps fatt order (S10 eller muntlig) \ {10
om siirskild forsiktighet pa bevakad 20 kmh
station: sth fran stationsgransen
h) niir ”h” angetts i tdt, sth frin

4. (Reserv) 4. Sth for olika bromsgrupper &r:
a) bromsgrupp P: 80 km/h
b) bromsgrupp G: 40 km/h
¢) bromsgrupp O: 30 km/h

5 (Reserv) 5. Sth for tag, i vilket ingér
backgéende tenderlok, dr 40 km/h.
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MRO sido Tégpersonals atgirder under tags gang §70

§70. TAGPERSONALS ATGARDER UNDER TAGS GANG

A. Allmiint

1. Lokps skall under tigs géng ge akt pa savil taget som pa bana
och signaler. Detta kriver, att utkik dd och d& hdlls dven bakait, i
synnerhet nir tdg avgar fran bevakad station. Utskiken bakat skall i forsta
hand héllas av forarbitridet.

Sérskild tbfh pa tag, som efter uppehall avgar fran tpl, skall ge
akt pd om signal visas frdn platsen.

2. Forare och forarbitrdde skall sinsemellan utvixla meddelanden
om de signaler, som ges till tdget, och vad som eljest &r att iaktta ur
sakerhetssynpunkt.

B. Vigkorsningar
3. Nir V-signal visar "stopp", skall "tdg kommer" ges och taget

skall om méjligt stanna framfor vigkorsningen. Tbfh skall ombesorja
bevakning av vigkorsningen, och skall, sedan han forvissat sig om att
hinder for fortsatt fird inte finnas, ge "avging", varefter taget far fortsitta.

Undantag: Nir lokps fatt order (S10) om att bevakning &r ordnad
vid vigkorsning, vars vigskyddsanldggning ej fungerar, far tdget passera
végkorsningen, om lokps kan se att vakt finns.

Anm.: Om forare #r tbth och ingen finns, som kan bevaka vigkorsningen, far
taget passera utan att vdgkorsningen bevakas. Harvid skall "tag kommer" ges upprepade
génger, tills fraimsta fordonet passerat vigkorsningen.
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§ 70 Tagpersonals atgirder under tigs gang MRO séo

C. Téags ankomst till station

4. Vid ankomsten till station skall tiget stanna senast vid
stationsgrénsen,

med rott sken) finns uppsatt vid stationsgrinsen och tkl ej ger "framat" enl
§ 52:3.

5, a) Sedan tig stannat utanfor station enl mom 4, skall foraren
genast ringa for att fi uppgift om anledningen till stoppsignalen. Erhalls
ej svar eller saknas signaltelefon och antar foraren, att tkl ej &r
nirvarande, skall féraren ombesorja, att en av tps gar in pa stationen for
att se efter, om tkl finns dér. Hirvid inspekteras infartstdgvigen, och om
stationen skall vara bevakad, kontrolleras samtidigt, att infartssignalerna
visar "stopp". Patriffas ej tkl, far tdget foras in pa stationen med hogst 10
km/h.
b) Antriiffas ej tkl, eller skall stationen vara obevakad for tiget,

skall tbfh:

1) hos tkl pd nista bevakade station begira klart for
taget,

2) meddela lokps, att han fétt klart,

3) ombesorja, att utfartstagvigen inspekteras,

4) direfter ge "avgang".

Kan tbfh ej fa klart for taget, skall han ringa tl for att fa
forhallningsorder.

6. Visar infartssignalen "kor" vid tags ankomst till station, som
skall vara bevakad for tiget, men saknas tkl ddr, skall tbfh stilla
infartssignalerna till "stopp". Dérefter skall mom 5b tillimpas.

§71 (Reservnumimer)
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MRO sio Tags ankomst till trafikplats §72

§72 TAGS ANKOMST TILL TRAFIKPLATS
A. Gemensamma foreskrifter

L. Har tig ej kommit till bevakad station 15 min efter det att taget
normalt skulle ha kommit in, skall tkl genast anméla hinder.

2. Nir tdg med fast uppehéll eller behovsuppehall kommit till sidan
tpl eller plats pa linjen, dér det skall gora uppehall, skall "stopp" ges till
taget.

"Stopp" till sddant tag ges:
eller rott sken.

pé_linjen; av tbfh med ena eller bdda armarna eller med rorlig
stoppsignal med rott sken.

Uteblir stoppsignal, skall tiget stanna pa lampligt stille, pa
bevakad station dock senast med frimsta delen vid infartstigvigens

slutpunkt.
Anm.: Tég med uppehall skall stanna utan stoppsignal vid U-tavla, som giller for
taget, eller, om detta angetts i tdt eller pa S11, pa annan plats.

B. Tég med fast uppehall
3. Skyldigheten att pd bevakad station stanna vid infartstigvigens

slutpunkt forfaller, om tkl under tigets infart ger "framat". Téget far d
fortsitta tills tkl ger "stopp", dock ej forbi stationsgrinsen. "Framét" skall
besvaras med "uppfattat".

"Framat" far ej ges, om "h" anges i tdt.

4. Finner tkl, att tdg med fast uppehéll ej behéver stanna pa
bevakad station, skall

- tkl ge "stopp" med armarna eller vitt sken,

- lokps svara med "uppfattat”,

- tkl ge "avgang", utan att tdget behover stanna.
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§ 72 Tags ankomst till trafikplats MRO sio

C. Tég med behovsuppehill

5. Tég med behovsuppehdll skall klareras enl detta mom. Nir
sidant tag skall stoppas pa bevakad station p g a annan orsak in
trafikutbyte, giller dock § 73.

a) Tkl skall ge "sakta" om uppehallet behévs, eljest "avging".

b) Tbfh skall om méjligt i f5rviig meddela foraren, om uppehallet
behovs eller ej. Meddelandet limnas muntligt eller genom "sakta" resp
"klart for avgang".

¢) Lokps skall besvara signal fran tkl eller tbfh med "uppfattat".

I foljande fall skall foraren stanna taget:

- ndr tkl visar "sakta",

- ndr tbth gett "sakta" eller limnat motsvarande muntliga
meddelande, &ven om tkl visar "avgéng",

- nér tbfh varken gett signal eller limnat muntligt meddelande,
dven om tkl visar "avgang",

- néir pastigningstavla dr viind mot tiget,

- ndr lokps ser, att pastigande finns p4 platsen.
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MRO sdo Hinder pa bevakad station §73

§73  HINDER PA BEVAKAD STATION

A. Allméint
1. Tég med fast uppehéll skall tas in pa bevakad station enl denna
paragraf

- nér hinder finns i infartstigvigen (mom 2-3),

- nér hinder finns pa kortare avstand 4n ca m {l (5) g

bortom infartstdgvigens slutpunkt (mom4),

- ivissa fall vid métesdndring (mom 6).

Genomfartstig och tdg med behovsuppehdll skall tas in pa
bevakad station enl denna paragraf

- nir hinder finns i tAgvigen (mom 2-3, mom 5),

- ndr tdg av annan anledning maste stoppas pé stationen

(mom 7).

Anm. 1: Hinder i tdgvigen kan utgdras av t ex uppstillt fordon. Déremot anses
slutviixel, som ligger i lage f6r motande tag eller stoppbock ej vara hinder enl § 73 for tag
med fast uppehall.

B. Hinder fore infartstdgvigens slutpunkt

2. Maste tag stoppas p g a hinder fore infartstdgvigens slutpunkt
giller:

Lokps ges order utanfor stationen eller, for tdg med fast uppehall,
order (S10) pé tidigare station; denna order fér ej ges i vko.

Om hindret bestdr av annat &n uppstdllt fordon, skall vid
stopplatsen vara ordnad stoppsignalering, bestdende av hindertavla eller
signalgivare, som visar stillahéllen stoppsignal tills tdget stannat.
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§ 73 Hinder pa bevakad station MRO sio

3. Har order enl mom 2 ¢j kunnat | 3. (Reserv)
ges, far tiget tas in enl foljande
signaleringssitt:

- tkl kontrollerar, att
stoppsignalering (hindertavla eller
stillahdllen stoppsignal) finns
ordnad vid stopplatsen,

- sedan "tdg kommer" och "beredd"
getts, stills infartssignalen till

"kﬁfu,

- nir tagets frimsta fordon kommit
innanfor stations-grénsen och lokps
sett stoppsignaleringen, ges "be-

redd" igen.
C. Hinder bortom infartstigviigens slu t
4, Finns for tdg med fast uppehall hinder pé kortare avstand &n ca

£50 m bortom infartstdgvigens slutpunkt, giller:
00 Lokps ges order utanfor stationen eller order (S10) pa tidigare
station eller genom "h" i tdt

eller

tdget tas in, sedan "tag kommer" och "beredd" getts.

5. Far genomfartstdg eller tdg med behovsuppehdll gi till in-
fartstdgvigens slutpunkt, men finns hinder bortom denna, giller:

Lokps ges order utanfor stationen

eller

tdget tas in enl signalering enl mom 7.
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MRO sio Hinder pa bevakad station §73

D Tagvigen hinderfri, men tdg miste stoppas pé stationen

6. Tég med fast uppehall (01), som skall kvarhallas enl § 77 for
méte pa en station (N), skall tas in dér enl mom 7, om tps pa 01 ej fatt kvo
pé station fore N och det métande taget ej dnnu kommit till N.

7. Maste genomfartstig eller tdg med behovsuppehdll av annan
anledning #n hinder i tdgvigen stoppas pé stationen, géller:

Lokps ges order utanfor stationen

eller

taget tas in enl foljande signaleringssitt:

- tkl kontrollerar, att infartssignal och utfartssignal for tdget visar
"stopp",

- sedan "tdg kommer" och "beredd" getts, stills infartssignalen
till "kor",

- tkl visar stillahdllen stoppsignal,

- niir tigets frimsta fordon kommit innanfor stationsgransen och
lokps sett stoppsignalen, ges "beredd" igen.

Haller tkl kvar stoppsignalen, skall tiget stanna vid denna, eljest
skall tkl, niir taget skall stoppas, ge rorlig stoppsignal, med signalflagga

resp rott sken.

Anm. 2: Anledningen till att tdg mdste stoppas pa stationen kan t ex vara, att tps
skall ges order eller att ndsta stationsstricka ej dr fri. Om tdg med behovsuppehall skall
stoppas enbart for trafikutbyte, giller § 72:5.

§74-175 (Reservnummer)
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§ 76-77 Rapportering av tagforsening MRO sido
Tagmoétesindring

ANDRING AV TAGS ORDNINGSFOLJD

§ 76 RAPPORTERING AV TAGFORSENING

L Tkl skall rapportera till tl, ndr forsening med mer 4n S5 min
forutses under tgs uppehill pa stationen eller under gangen dirifrén eller
ndr tg avgatt mer 4n S min forsenat fran stationen.

2. Tbth skall snarast underritta tkl pa ndsta bevakade station, nir
gangtiden pé stationsstrickan av nidgon anledning - lokskada, opariknat
uppehéll e d - kommer att 6verskridas mer &n 10 min.

§77 TAGMOTESANDRING

L. I denna paragraf anvénds foljande beteckningar:
01 = det tdg, som skall kvarhdllas,
02 = det tg, som skall framg3,
F = den forutvarande métesstationen,
N = den nya métesstationen.

2. a) Skall méte dndras fran en station till en annan station, skall tl
sinda kvo enl S9 till N.

b) TI skall sinda kvo dven till en station fére N; denna station
skall ge kvo till tps pd Ol. Undantag: om 01 finns i N eller pad den
stationsstrdcka, som grénsar till N, ndr motet dndras, skall kvo ges i N.

¢) Om N i4r obevakat for 01, fir méte ldggas dit endast

- om kvo kan ges fore N eller
-om 0l finns i N.
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MRO sio Tagmotesdndring §77

3. 01 finns icke i N.

S8.

1) kontrollera, att infartssignalen for 01 visar "stopp",
2) sitta paminnelseskidrm pa signalstaven (handsignallyktan),
3) underteckna kvo,
4) skriva ut och sénda S8.
Kvo skall éverlimnas till tps genast sedan 01 kommit in.

4. 01 finnsiN.
Tkl skall:
1) underteckna kvo och genast dverlimna den till tps pa 01,

5. Order om sparindring i N for 01 eller 02 skall om majligt ges i
kvo resp S8.

6. S8 skall siindas frin N till F, mellanliggande bevakade stationer
och station, som utsetts att i stillet for F ge S8 till tps pa 02.

7. Tkl pa station, som skall ha "klart 02 till N", far ej godta denna
anmélan, forrin tkl i N meddelat: "01 har kvo" eller "padminnelseskéirm
pésatt".
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§ 78-79 Tagfoljdsdndring MRO sido
Nytt mote

§78  TAGFOLJDSANDRING

L. Skall ordningsfoljden mellan tag i samma riktning 4ndras mellan
B och S, skall tl séinda tégfoljdsorder enl S12 till B.

2. Sedan tkl i B fatt tl order, skall han sinda tdgfoljdsordern till S
och mellanliggande bevakade stationer.

§79 NYTT MOTE

Niér mote i andra fall &n enl § 36 eller § 77 uppkommer for ett
tdg (04), pa en station (K), dir motet ej 4r angivet i tdt for 04, skall tl ge
tkl i K foljande order: "Tég 04 skall méta tag 03 i K".

Tkl i K skall kvittera ordern sdlunda: "Tag 04 méter tdg 03 i K".
Tps pa 04 skall ges order (S9).

§ 80 - 82 (Reservnummer)
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MRO sdo Hjélpfordon behdvs. Fordon fran tag § 83
maste ldmnas kvar pa linjen

TAGMISSODEN OCH TILLBUD DARTILL

§83 HJALPFORDON BEHOVS. FORDON FRAN TAG
MASTE LAMNAS KVAR PA LINJEN

A. Hijilpfordon behdvs

1. Har tdg stannat pa linjen och behovs hjdlpfordon, skall tbfh sjélv
begira hjilpfordon hos littast antrdffbara tkl. Den stricka, dir det
hjidlpbehévande taget uppges befinna sig, skall begriansas av tva tpl. Om
tdget befinner sig inom en obevakad stations grénser eller i sin helhet vid
plattform vid héllplats eller lastplats, far dock denna tpl anges som plats
for taget.

Innan hjilpfordon anlint, far tiget ej sittas igang, utan att tbfh
fatt medgivande hirtill av tkl pa bida grénsstationerna.

2. Tkl, som féitt begiran om hjilpfordon, skall genast ombesorja
hinderanmélan.
3. P4 den stationsstricka, dir det hjdlpbehovande tdget stannat,

skall hjilpfordon gi som vut. P4 S1 skall anges den stricka resp plats,
som tbfh enl mom 1 har uppgett.

Nir vut fors forbi den grinspunkt for stricka (fors in pa den tpl),
dir det hjilpbehovande taget befinner sig, far hastigheten inte vara storre,
4n att vut kan stanna pd mindre 4n hélften av den strdcka, som kan

Gverblickas frén framsta fordonet.
Anm.: Aven inforande av det hjilpbehdvande taget till ndrmaste bevakade station
skall ske i form av vut.

4. Behovs arbete for att gora linjen farbar, giller foreskrifterna for
A-arbete.
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§ 83-84 Hjilpfordon behdvs. Fordon fran tdg méste lémnas MRO sdo
kvar pé linjen. Backning av tdg pé linjen

B. Fordon frin tig méste ldmnas kvar pd linjen
5. Maste fordon limnas kvar pd tigspar pa linjen, skall tbfh

ombesorja stoppsignalering pd béda sidor om de kvarlimnade fordonen,

250

eller forstings och snarast mojligt bevakas.

{ 100 } m fran dessa, samt att fordonen bromsas

6. Slutsignal far ej finnas pa den del av tiget, som fortsétter. Vid
niista bevakade station skall tdget stanna vid stationsgransen. Tbfh skall
underriitta tkl, innan taget fors in pa stationen.

e Tkl skall genast anmila hinder. For borforande av de
kvarlimnade fordonen giller mom 3 i tillimpliga delar.

§ 84 BACKNING AV TAG PA LINJEN

L, Tag, som stannat pa linjen, far backa
- for att undvika fara,
- till niirmaste bevakade station, nir tiget ej kan fortsétta framét,
- for att taget skall i ny fart for den fortsatta farden,
- for trafikutbyte vid tpl, som taget av misstag gatt forbi.

2. P4 striicka, dir vut eller A-arbete finns efter taget, far tdget backa
forst, sedan tbfh samratt med tsm.

3. Vid backning in pa bevakad station fordras tkl medgivande. Tkl
kan limna medgivandet muntligt eller genom att stélla infartssignalen till
"kor".

4. Hastigheten far vara hogst 10 km/h. "Tdg kommer" skall ges fore
backningen och dérefter upprepade génger.

Tbfh skall ombesérja, att en signalgivare dker pd det frimsta
fordonet eller gar fore for att signalera till lokps och vid behov stoppa
taget.
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MRO sio

Atgirder vid fara § 83

§85  ATGARDER VID FARA

2.

§ 86 - 89

Stoppsignal skall genast ges av den som upptickt

- brand i fordon i rorelse,
- farlig forskjutning av last,

- varmgang,

- fastbromsning eller svart slag i hjul,
- Oppen utitgdende sidodérr pa fordon for resande,
- {nedhﬁngande koppelléink}

- annan 6verhéingande fara for tag eller resande.

Om lokps ej ser stoppsignalen, skall andra atgirder vidtas for att
stoppa rorelsen.

Nir tag stoppats, skall tbfh underrittas om orsaken.

Fordon, som brinner, skall snarast skiljas fran de 6vriga, om det
ar risk for eldens spridning.

(Reserv)

(Reserv)

(Reservnummer)

2. Har tkl underrittats om svart slag
i hjul eller annat forhdllande i
ankommande tig, som kan medfora
skada pa vixlar o d, skall taget
stoppas utanfor stationen och taget
tas in med stor forsiktighet.

3. Har fordon med skada enl § 43:4
gatt i tdg eller misstdnker tkl, att
koppel eller stort foremal fallit ned
frin tadg, skall tkl ombesorja
avsyning av banan. Innan denna har
gjorts, skall lokps ges order (S10).
Nir lokps fatt sddan order, far
hastigheten ej vara storre, &n att
tdget kan stanna pd mindre 4n
hélften av den stricka, som kan
overblickas.
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§ 90 Tags utgangsstation eller slutstation MRO sio
ar obevakad

UNDANTAGSFORESKRIFTER

§90 TAGS UTGANGSSTATION ELLER SLUTSTATION AR

OBEVAKAD
A. Allméint
L. Den ena av tags utgéngs- eller slutstationer far vara obevakad for

tag, varvid foreskrifterna i denna paragraf giller.
Foljande beteckningar anvinds:
T =tags obevakade utgéngs- eller slutstation
= nédrmaste bevakade station for 07 eller 08
U =ev station bortom T, bevakad eller obevakad
07 =tdg med T som slutstation
08 =tdg med T som utgéngsstation

|

Jy

Anm. 1: Cta kan medge, att T far vara hallplats eller lastplats och 07-08 siledes
vinda pa sadan plats.

2. Om T 4r obevakad tiden mellan 07 ankomst och 08 avging,
betraktas 07-08 som ett och samma tag.

Anm. 2: Om T &r obevakad vid 07 ankomst, men bevakningen direfter tas upp,
forfares enl § 48:5 anm. 12. Tills bevakningen har tagits upp, betraktas 07-08 som ett och
samma tag.

Anm. 3: Om T har varit bevakad, kan stationen limnas obevakad for tag
omedelbart efter 08 avgang. Hérvid forfares enl § 48:4 anm. 7.
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MRO sido Tags utgangsstation eller slutstation § 90
ar obevakad

3. Extratig far ej anordnas mellan 07 avgéng fran S och 08 ankomst
till S.

Vut eller A-arbete far ej beviljas mellan 07 avgang fran S och 08
avgang fran T.

B-fordonsfird far ej anordnas efter 07 och 08.

Om A-fordonsfiard anordnas efter 07 (se dock mom 5 anm. 4),
skall tps ges order (S10).

4. Ordergivningsstation for 07 4r ocksa ordergivningsstation for 08.
S dr kontrollstation for 08 dven for strickan T - S.

5. Innan 08 avgér fran T, skall tbfh hos tkl i S kontrollera, att ev A-
fordonsfird efter 07 har anmilts avslutad, och inhdmta avgéngstillstind:

10.

Anm. 4: Da cta enl mom 1 anm. 1 har medgett, att 08 far utga fran plats, som ej
dr station, giéller: 08 far avga fran T utan att tbfh har inhdmtat medgivande fran S enl ovan; i
tdt for 08 skall anges "ej avgangstillstand i T". A-fordonsférd far hérvid ej anordnas efter 07.

Anm. 5: Cta kan foreskriva, att tbfh pd 07, sedan taget ankommit till T, skall
anmiila detta till tkli S.

6. Order (S9) om mote med 07 skall ej ges till 08.

B. Tégrorelse pa stricka, som i ena dnden begrinsas av bevakad
station och i andra findan av obevakad station

(T 4r banans dndpunkt eller U dr obevakad)

i Tam utvixlas ej. Tkl i S skall dock fora anteckningar i tamboken
for 07-08 som for ett tag.

Hinderanmiélan utvixlas ej. Tkl i S skall dock fora anteckningar i
tamboken och anvinda péminnelseskdrm (stoppsignalering) i samma
utstrickning som om hinderanmaélan skulle ha utvixlas.
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§ 90 Tags utgéngsstation eller slutstation MRO sio
ir obevakad
C. Tagrorelse pa del av stationsstréicka, som begrinsas av bevakade
stationer (U dr bevakad)
8. Tam skall utviixlas mellan S och U silunda:

- U anmiler "klart 07-08 till U",

- sedan 07 avgétt, anmiler S "07-08 ut",

- sedan 08 kommit in i S, anmdler S "07-08 ini S".
Anteckningar i tamboken skall goras som for ett tig.
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MROsdo  Alla stationer obevakade - tdgledare tjanstgor §91

§91 ALLA STATIONER OBEVAKADE - TAGLEDARE
TIANSTGOR

Anm.: Foreskrifterna i denna paragraf fér tillimpas endast om detta anges i tdtboken.

A. Allmint

L. D4 alla stationer dr obevakade, fér anordningar forekomma enl
foljande bestimmelser.

2. TI skall fora anteckningar om anordningar i anteckningsbok enl
sdrskilda bestimmelser.
3. D4 tégrorelse ej forekommer far tl bevilja vut, A-arbete och A-

fordonsfird enl § 30, 29 och 32. Tkl aligganden overflyttas till tl.
Hinderanmilan utvixlas ej. Resande féir ej medfolja vut.

B. Tégrorelse
4. Undantagsvis far tigrorelse forekomma da alla stationer &r

obevakade. Endast ett tagsitt far da vara i rorelse pa banan. Sarskild tbfh
skall finnas. I tdt eller order (S5 eller S11) skall anges, att tdget framfors
enl sdo § 91:4.

5. Vut, A-arbete eller B-fordonsfird far ej beviljas under tid, da
tagrorelse forekommer.

A-fordonsfird far beviljas endast efter tig, fér brandbevakning.
Tps skall ges order (S10).

6. Order om méte utfirdas ej och tps skall ej kontrollera mote.
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§ 91 Alla stationer obevakade - tigledare tjanstgér MRO sio

7. Omedelbart fore tdgs avgang fran utgéngsstation (T) skall tbfh

order (S10) om A-fordonsfird efter foregdende tdg, skall tbfh hos tl
kontrollera, att firden avslutats.
D4 tag ankommit till slutstation, skall tbth meddela detta till tl.

8. T1 kan i undantagsfall medfolja tiget. T1 och tbfh far dock ej vara
samma person. Avgéangstillstand skall éven i detta fall inhimtas enl mom
7.

9. Sedan tdg stannat vid infartssignal i stoppstillning, skall tbfh
viixla in tiget pa stationen.

10. P4 tdgs utgangs- och slutstation far vixling ske enl § 35:12-13.
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MRO sio Bandisposition §92

§92 BANDISPOSITION

Anm.: Foreskrifterna i denna paragraf far tillimpas endast om detta anges i tdtboken.
A. Allmént

1. Da tagrorelse ej forekommer pd banan och alla stationer &r
obevakade, kan bdisp forekomma. Nir bdisp dr beviljad, far wvut,
sméafordonsfird och A-arbete anordnas enl undantagsforeskrifterna i
denna paragraf.

2% Tl beviljar bdisp genom att i den s k bdispjournalen anteckna
"bdisp beviljad"
3. Innan vut (A-fordonsfird, A-arbete) péabérjas och sedan

anordning har avslutats, skall tsm (A-fordonsforaren) vidta atgirder enl
foreskrifter i tdtboken.

4, Tl far lata bdisp upphora, sedan han 6vertygat sig om att alla
anordningar anmilts avslutade. Tl skall anteckna "bdisp avslutad" i
bdispjournalen.

Finns anledning misstinka, att fordon ldmnats kvar pa tdgspar pa
linjen, maste banan besiktigas, innan tag far framga.

B. Vagnuttagning

5, I § 30 giller endast mom 3, 7, 8,9 och 11

6. Hastigheten fér aldrig vara storre 4n att vut kan stanna pa mindre
dn hilften av den stricka, som kan overblickas, dock hogst

{51
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§ 92 Bandisposition MRO séo

7. Sedan vut stannat vid infartssignal i stoppstéllning, far tsm véxla
in vut pé stationen.

8. Resande far ej under nigra forhallanden medfélja vut, som
framfors under bdisp.

C. Sméfordonsfird

9. For A-fordonsfird giller i § 32 endast mom 4, 5 och 6.

10. C-fordon fér framf6ras utan inskrankningar.

D. A-arbete

11. 1§ 29 giller endast mom 2, 6 och 7.

12. (Reserv) 12. Vid A-arbete pé tdgspar utanfor
station skall tsm sédtta upp

varsamhetstavlor pd ca 100 m
avstand fran hinder-tavlorna.
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